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Z okazji minionych
Œwi¹t Wielkanocnych
najlepsze ¿yczenia sk³ada
Rada WOIIB.

Kolejny egzemplarz Biuletynu Wielkopol-
skiej Okrêgowej Izby In¿ynierów Budownictwa (Nr
6) ukazuje siê bezpoœrednio po zakoñczeniu Miê-
dzynarodowych Targów Budownictwa – BUDMA

2005 oraz zorganizowanego w ramach tych targów Dnia In¿yniera
Budownictwa, bezpoœrednio przed kolejnym  w tej kadencji Zjazdem
Sprawozdawczym.

Mam nadziejê, ¿e Rada Programowa Biuletynu przedstawi w tym
numerze czytelny obraz dzia³alnoœci Wielkopolskiej Okrêgowej Izby
In¿ynierów Budownictwa.

Korzystaj¹c z okazji, pragnê na ³amach biuletynu bardzo serdecz-
nie podziêkowaæ wszystkim moim wspó³pracownikom : cz³onkom Rady
oraz organów i komisji za rzeteln¹ wspó³pracê na korzyœæ cz³onków Wiel-
kopolskiej Izby. Przede wszystkim cieszy mnie, ¿e rozpoczynamy akcjê
szkoleniow¹ we wszystkich delegaturach, na terenie ca³ej izby.

S³owa podziêkowania kierujê tak¿e pod adresem kol. Mecenasa
Piotra Stawickiego za pomoc w rozwi¹zywaniu wielu z³o¿onych proble-
mów w bie¿¹cej dzia³alnoœci Wielkopolskiej Okrêgowej Izby In¿ynie-
rów Budownictwa.

 Marian Krzysztofiak
Przewodnicz¹cy Wielkopolskiej Okrêgowej
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W dniu 10 stycznia 2005 r. odby³o siê posiedzenie Zespo³u ds. pro-
cesów budowlanych, w którym dokonano wyboru przewodnicz¹cych po-
szczególnych sekcji:
- sekcja projektowania – kol. £ukasz Gorgolewski
- sekcja wykonawstwa – kol. Roman Napiera³a
- sekcja nadzoru inwestorskiego – kol. Zbigniew Miko³ajczyk
- sekcja rzeczoznawców – kol. Jan Lemañski.

Przewodnicz¹cy Zespo³u omówi³ zasady pracy w oparciu o obo-
wi¹zuj¹ce przepisy tj. ustawê Prawo Budowlane, ustawê o samorz¹-
dach zawodowych architektów, in¿ynierów budownictwa i urbanistów
oraz regulaminu dzia³ania Zespo³u ds. procesów budowlanych. Po-
siedzenia plenarne Zespo³u bêd¹ odbywa³y siê raz na kwarta³, nato-
miast poszczególnych sekcji w zale¿noœci od potrzeb. Wszystkie sek-
cje opracowa³y plan pracy na rok 2005 uwzglêdniaj¹c aktualne pro-
blemy cz³onków Izby i wynikaj¹ce z nich potrzeby zmian przepisów
dotycz¹cych budownictwa.

Jerzy Stroñski

Informacja
dotycz¹ca Zespo³u

ds. procesów budowlanych
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Drodzy Kole¿anki i Koledzy, przedk³adamy
Wam kolejny numer Naszego Biuletynu, które-
go tematem wiod¹cym jest bran¿a mostowa. Jest
to te¿ grupa zawodowa, która posiada swój w³a-

sny bardzo prê¿ny zwi¹zek (Zwi¹zek Mostowców Rzeczypospolitej
Polskiej), pod egid¹ którego rocznie odbywa siê 8 powa¿nych konfe-
rencji. Nasz temat wiod¹cy reprezentuj¹ dwa interesuj¹ce artyku³y.
Pierwszy o pocz¹tkach mostownictwa w naszym regionie, a drugi o
jednej z mniej znanych technologii drogowo-mostowych, która po-
wsta³a ju¿ w XIX w., jednak¿e rozwijana jest coraz aktywniej w ostat-
nim okresie, ze wzglêdu na swoj¹ proekologicznoœæ.

W zwi¹zku ze zbli¿aj¹cym siê IV Zjazdem WOIIB pragniemy rów-
nie¿ przedstawiæ zagadnienia zwi¹zane z pozosta³ymi bran¿ami tworz¹-
cymi Nasz¹ Izbê. Tematykê budownictwa ogólnego prezentuje artyku³
dotycz¹cy zagadnieñ ochrony naszej historii, przedstawiaj¹cy jak mo¿na
historyczne obiekty in¿ynierskie wkomponowaæ w jak najbardziej wspó³-
czesn¹ architekturê i jak elementy bran¿owe (konstrukcja, instalacje)
mog¹ kreowaæ architekturê wnêtrza. Bran¿ê instalacyjn¹ reprezentuje
informacja dotycz¹ca wspó³czesnego problemu cywilizacyjnego, jakim
jest uzdatnianie wody pitnej i niebezpieczeñstwa z tym zwi¹zane. Posta-
nowiliœmy tak¿e daæ g³os bran¿y, która w trakcie kolejnych nowelizacji
prawa budowlanego, zosta³a pozbawiona wydawania uprawnieñ w swo-
jej specjalnoœci, czyli TOB (Technologia i Organizacja Budowy). Myœlê,
¿e w trakcie przybli¿ania siê do Zjednoczonej Europy, coraz wiêkszego
znaczenia bêdzie nabieraæ „Zarz¹dzanie w budownictwie”. Nastêpuje
ju¿ przemiana TOB w CMS, czyli klasyczna organizacja budowy zmienia
siê w zarz¹dzanie budow¹ o znacznie szerszym charakterze.

Bran¿ê instalacji elektrycznych reprezentuje informacja o Klu-
bie Œwiat³a. Coraz dynamiczniej rozwijaj¹ca siê technika œwietlna po-
trzebuje coraz nowoczeœniejszych narzêdzi. Klub Œwiat³a za poœred-
nictwem internetu propaguje i udostêpnia szkolenia oraz nowocze-
sne programy obliczeniowe i nak³adki CAD. Nie zapomnieliœmy tak¿e
o naszym dziale prawnym, w którym prezentujemy najaktualniejszy
komentarz do projektowanej nowelizacji ustawy Prawo Zamówieñ Pu-
blicznych. Jest to akt prawny, nad zmian¹ którego pracuje aktywnie
nie tylko nasza Izba, ale równie¿ Izba Architektów. Oprócz tego przed-
stawimy aktualnoœci z ¿ycia Naszej Izby. Pocz¹wszy od kolejnego od-
cinka kalendarium, poprzez relacjê z minionego Dnia In¿yniera (w
trakcie Targów BUDMA 2005), do informacji o pracach Zespo³u ds.
procesów budowlanych. Najbardziej nas cieszy coraz wiêksza aktyw-
noœæ Komisji ds. doskonalenia zawodowego i szkoleñ, objawiaj¹ca siê
szerok¹ gam¹ propozycji na rok 2005. Na zakoñczenie tradycyjnie
podsumujemy Targi BUDMA 2005.

Przypominamy o nadchodz¹cym IV ZjeŸdzie WOIIB, który roz-
pocznie siê 12.04.05 r. o godz. 13.00, w budynku NOT. Od ponad roku
Rada Programowa, mimo licznych przeszkód, dok³ada wszelkich starañ,
aby kolejne Biuletyny mog³y siê w miarê regularnie ukazywaæ. Oprócz
zamieszczanych (mamy nadziejê interesuj¹cych) tematów bran¿owych,
staramy siê te¿ przedstawiaæ rzetelnie dzia³alnoœæ Naszej Izby. Chcieliby-
œmy, aby nasze wysi³ki spotka³y siê z przychylnym przyjêciem ze strony
cz³onków WOIIB. Wdziêczni bêdziemy te¿ za konstruktywne sugestie.

Tomasz B³aszczyñski
Przewodnicz¹cy Rady Programowej Biuletynu WOIIB



4

Oto ci¹g dalszy (w przyjêtej
w poprzednich czêœciach Kalenda-
rium konwencji - „w telegraficznym
skrócie”) podstawowych informacji
o dzia³alnoœci Wielkopolskiej Izby
IB - tym razem w okresie od wrze-
œnia 2004 do koñca tego¿ roku.

w r z e s i e ñ  2 0 0 4  r .
– bie¿¹ce przyjmowania nowych

cz³onków Izby, zawieszania (w
tym na w³asn¹ proœbê cz³onka) i
wznawiania cz³onkostwa, a tak¿e
skreœlania z listy cz³onków,

– przyk³adowo we wrzeœniu - przyjê-
to 90 nowych cz³onków Izby (w
tym 4 na podstawie zaœwiadczeñ
wydanych przez Biuro Projektów
Kolejowych), a nastêpnie 50 no-
wych cz³onków, wznowiono cz³on-
kostwo jednej osoby, w prawach
cz³onka zawieszono 293 osoby (w
tym na w³asny wniosek 13, a 280 -
w skutek nieop³acenia sk³adek
cz³onkowskich przez okres d³u¿-
szy od 6 miesiêcy), skreœlono  4
osoby (jedn¹ na w³asn¹ proœbê, 3 -
z powodu zgonu),

– przyjêcie szczegó³owych uregulo-
wañ funkcjonowania Komisji ds.
Procesów Budowlanych,

– uzgodnienia w sprawie Biuletynu
WOIIB nr 4,

– wdra¿anie, przygotowanego
przez WOIIB, komputerowego
programu do obs³ugi cz³onków.

p a Ÿ d z i e r n i k  2 0 0 4  r .
– dzia³alnoœæ sta³a - bie¿¹ce przyj-

mowania nowych cz³onków Izby,
zawieszania i wznawiania cz³on-
kostwa, a tak¿e skreœlania z listy
cz³onków (tym razem ju¿ bez
danych szczegó³owych – ¿eby
„nie zanudzaæ”),

– wstêpne rozpatrzenie proponowa-
nego przez Hanza Brokers ubez-
pieczenia na ¿ycie cz³onków WO-
IIB w FINLIFE z funduszu Izby,

– przyznanie zapomogi z Funduszu
Zapomóg wdowie po zmar³ym
cz³onku (1000 z³),

– powo³anie kol. P. Barczyñskiego
na ³¹cznika WOIIB z Izb¹ Mazo-
wieck¹, która przejê³a na siebie
prowadzenie monitorowania
zmian w ustawie Prawo  Zamó-
wieñ Publicznych,

– wstêpne ustalenia programu i
sposobu realizacji Dnia In¿ynie-
ra na targach BUDMA 2005.

l i s t o p a d  2 0 0 4  r .

– jak co miesi¹c dzia³alnoœæ sta³a -
bie¿¹ce przyjmowania nowych
cz³onków Izby, zawieszania i
wznawiania cz³onkostwa, a tak¿e
skreœlania z listy cz³onków,

– przyjêcie wstêpnego planu dosko-
nalenia zawodowego i szkoleñ na
rok 2005,

– wstêpna propozycja bud¿etu Izby
na 2005 r.,

– powo³anie Komisji konkursowej
do wy³onienia rzecznika praso-
wego WOIIB i jednoczeœnie re-
daktora naczelnego Biuletynu
Izby, w sk³adzie: Wojciech Jêdra-
szak, Marian Krzysztofiak, Jerzy
Stroñski, Wojciech Bia³ek, To-
masz B³aszczyñski,

– rozpatrzenie spraw zwi¹zanych z
nabyciem prawa w³asnoœci obec-
nej siedziby Izby, wzglêdnie zmia-
ny tej siedziby,

– przyznanie 11 zapomóg z Fundu-
szu Zapomóg - do listopada fun-
dusz zosta³ wykorzystany w kwo-
cie 10.800 z³,

– wstêpne przyjêcie terminu IV Zjaz-
du WOIIB w dniu 12.04.2005 r.,

– zaproszenie Rady Krajowej PIIB
do udzia³u w Dniu In¿yniera na
targach Budma w Poznaniu, a na-
stêpnie odbycia posiedzenia
Rady w siedzibie WOIIB.

g r u d z i e ñ  2 0 0 4  r .
– jak co miesi¹c dzia³alnoœæ sta³a

- bie¿¹ce przyjmowania nowych
cz³onków Izby, zawieszania i
wznawiania cz³onkostwa, a tak-
¿e skreœlania z listy cz³onków,

– przyjêcie programu dzia³alnoœci
WOIIB w roku 2005 (program
do wgl¹du w Biuletynie on-line),

– przyjêcie informacji Komisji Kwa-
lifikacyjnej o przeprowadzonych
w roku 2004   egzaminach na
uprawnienia budowlane i przy-
znanych tytu³ach rzeczoznawcy
budowlanego,

– ustalenie harmonogramu prac
Okrêgowej Rady WOIIB i jej Pre-
zydium oraz delegatur tereno-
wych na rok 2005,

– przyjêcie szczegó³owych ustaleñ w
sprawie organizacji IV Zjazdu WO-
IIB, w tym m.in. powo³anie Zespo-
³u Organizacyjnego pod przewod-
nictwem kol. J. Stroñskiego,

– przyjêcie do wiadomoœci progra-
mów dzia³alnoœci w 2005 r orga-
nów Izby: Komisji Kwalifikacyj-
nej, S¹du Dyscyplinarnego oraz
Rzecznika Odpowiedzialnoœci
Zawodowej,

– przyjêcie sprawozdañ: Komisji
Doskonalenia Zawodowego i
Szkoleñ, Rady programowej Biu-
letynu WOIIB, delegatur Izby w
Kaliszu, Koninie, Lesznie i Pile,

– przyznanie zapomogi z Funduszu
Zapomóg cz³onkowi w bardzo trud-
nej sytuacji zdrowotnej (1500 z³),

P o n a d t o ,  j a k  z a w s z e :
– sta³e dy¿ury wiceprzewodnicz¹-

cych Rady WOIIB w siedzibie
Izby (w poniedzia³ki i czwartki),

A  n a d t o ,
- w zwi¹zku z nowelizacj¹ Prawa Bu-

dowlanego i wprowadzeniem
trzech nowych specjalnoœci: kole-
jowej, wyburzeniowej i telekomu-
nikacyjnej - podjête zosta³y  przy-
gotowania do przejêcia nadawa-
nia uprawnieñ w tych bran¿ach i
bêd¹ one zrealizowane w majowej
sesji egzaminacyjnej.

 Jacek Skar¿ewski
C.d.n.

(w kolejnym Biuletynie WOIIB)

 Wielkopolskiej Okrêgowej Izby In¿ynierów Budownictwa c.d.

KalendariumKalendarium
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1. Podczas Miêdzynarodowych Targów Budownictwa
BUDMA 2005, prezes Zarz¹du MTP Bogus³aw Za-
lewski przekaza³ dyrektorowi CUTOB przy Oddzia-
le Poznañskim Polskiego Zwi¹zku In¿ynierów i Tech-
ników Budownictwa kol. Julianowi Ga³êckiemu krysz-
ta³ow¹ statuetkê z napisem nastêpuj¹cej treœci: BUD-
MA 2005 – CUTOB w Poznaniu z podziêkowaniem za
wspó³pracê przy organizacji MTP BUDMA MTP , Poznañ
styczeñ 2005. Wyró¿nienie to jest form¹ uznania za
wieloletni¹ wspó³pracê przy organizowaniu Miêdzy-
narodowych Targów Budownictwa BUDMA. List sto-
sownej treœci skierowany zosta³ tak¿e na rêce Prze-
wodnicz¹cego Wielkopolskiej Okrêgowej Izby In¿y-
nierów Budownictwa.W liœcie podpisanym przez pre-
zesa Zarz¹du MTP Bogus³awa Zalewskiego oraz dy-
rektora projektu Ma³gorzatê Czubak czytamy miê-
dzy innymi „...prosimy przyj¹æ serdeczne podziêkowania
za dobr¹ wspó³pracê przy organizacji Dnia In¿yniera Bu-
downictwa. Merytoryczne wsparcie udzielone nam przez Izbê
pozwoli³o na przygotowanie jednego z bardziej interesuj¹-
cych wydarzeñ targów BUDMA 2005...”

2. W przeddzieñ œwiêta patronów miasta Poznania, œw.
Piotra i œw. Paw³a, w roku 2004 Arcybiskup Poznañ-
ski Stanis³aw G¹decki, wrêczy³ Przewodnicz¹cemu
WOIIB Marianowi Krzysztofiakowi medal OPTIME
MERITO ARCHIDIOCESIS POSNANIENSIS, jako
wyraz uznania za prace zwi¹zane z ocen¹ stanu tech-
nicznego obiektów sakralnych na terenie Archidie-
cezji Poznañskiej oraz wspó³pracê z Rad¹ do spraw
Rewaloryzacji Katedry i Ostrowia Tumskiego.

3. Zwi¹zek Rzemios³a Polskiego nagrodzi³ Przewod-
nicz¹cego WOIIB Mariana Krzysztofiaka Z³otym Me-
dalem „Za Zas³ugi dla Rzemios³a Polskiego”, bio-
r¹c pod uwagê przede wszystkim wspó³pracê z Ce-

Wyró¿nieniaWyró¿nienia

chem Rzemios³ Budowlanych w Poznaniu oraz pro-
jekt i nadzór nad budow¹ Domu Rzemios³a w Œro-
dzie Wielkopolskiej.

Marian Krzysztofiak
Przewodnicz¹cy WOIIB

Odp³atne szkolenia CAD
dla cz³onków WOIIB

Zak³ad Komputerowego Wspomagania Pro-
jektowania IKB Politechniki Poznañskiej oferuje dla
cz³onków WOIIB kursy obs³ugi komputerowego
wspomagania projektowania typu AutoCAD czy In-
teliCAD. Proponuje siê kursy na poziomie podsta-
wowym (CAD_2D) i rozszerzonym (CAD_3D) – po
20 godzin lekcyjnych ka¿dy. Zajêcia odbywaj¹ siê w
kameralnych grupach 8-10 osób w dogodnych dla
uczestników terminach (najlepiej 5 spotkañ czte-
rogodzinnych, w tym jedno podsumowuj¹ce z te-
stem koñcowym). Ka¿dy uczestnik ma do dyspozy-
cji swoje stanowisko komputerowe. Poziom podsta-

wowy – CAD_2D koñczy siê umiejêtnoœci¹ tworze-
nia dokumentacji dwuwymiarowej 2-D. Poziom roz-
szerzony (zaawansowany) – CAD_3D dotyczy rów-
nie¿ tworzenia dokumentacji 3-D. Koszt kursu dla
jednego uczestnika wynosi 500 z³. Po pomyœlnym
zakoñczeniu testu Uczestnicy otrzymuj¹ z uczelni
(Politechniki Poznañskiej) zaœwiadczenie o ukoñ-
czeniu kursu. Zg³oszenia prosimy kierowaæ na rêce
mgr Hanny Napieralskiej (tel. 665-2083, fax 665-
2059). Informacje i formularze o oferowanych kur-
sach zainteresowani mog¹ znaleŸæ w witrynie inter-
netowej ZKWP IKB (http:www.ikb.poznan.pl).
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Relacja z przebiegu

DNIA IN¯YNIERA BUDOWNICTWA

Miêdzynarodowe Targi Budownictwa - BUD-
MA 2005 zorganizowane zosta³y po raz czternasty, na-
tomiast po raz drugi zorganizowany zosta³ DZIEÑ
IN¯YNIERA BUDOWNICTWA. W tegorocznych tar-
gach uczestniczy³o ponad 1000 wystawców z 25 kra-
jów. Z pewnoœci¹ jest to najpowa¿niejsza tego rodzaju
impreza targowa w Polsce.

Imprez¹ towarzysz¹c¹ targom  by³ DZIEÑ IN¯Y-
NIERA BUDOWNICTWA, zorganizowany (podobnie
jak w roku 2004) pod patronatem Zarz¹du Miêdzyna-
rodowych Targów Poznañskich, Polskiej Izby In¿ynie-
rów Budownictwa oraz Centrum Us³ug Techniczno-
Organizacyjnych Budownictwa przy Oddziale Poznañ-
skim Polskiego Zwi¹zku In¿ynierów Budownictwa.

Relacja z przebiegu

DNIA IN¯YNIERA BUDOWNICTWA
podczas tegorocznych Miêdzynarodowych
Targów Budownictwa - BUDMA 2005

Sesjê odczytow¹, która odby³a siê w sali konfe-
rencyjnej World Trade Center (Pawilon nr 5), prowa-
dzi³ Marian Krzysztofiak, przewodnicz¹cy Wielkopol-
skiej Okrêgowej Izby In¿ynierów Budownictwa. Wy-
g³oszono 5 ni¿ej wymienionych odczytów:

1. prof. Zbigniew Grabowski (PIIB): Wzajemne uzna-
wanie kwalifikacji w Unii Europejskiej,

2. prof. Maria Stawicka - Wa³kowska (Politechnika
Gdañska): Procesy wdra¿ania zrównowa¿onego roz-
woju w budownictwie,

3. prof. Tadeusz Biliñski (Uniwersytet Zielonogórski):
Energia odnawialna - przysz³oœæ od zaraz,

4. prof. Jan Zieliñski (Instytut Meteorologii i Gospo-
darki Wodnej w Warszawie): Rola i  stan budowli
piêtrz¹cych w Polsce,

5. prof. Leszek Rafalski (Instytut Badawczy Dróg i
Mostów w Warszawie): Prawne i finansowe bariery
rozwoju sieci drogowej w Polsce.
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W sesji odczytowej uczestniczy³o oko³o 250 go-
œci targowych. To niew¹tpliwie œwiadczy o trafnoœci
wyboru omawianych tematów. W trakcie tegorocz-
nej sesji odczytowej dyrektor Instytutu Techniki Bu-
dowlanej doc. Stanis³aw Wierzbicki zaprosi³ goœci tar-
gowych na imprezy zwi¹zane z 60-leciem instytutu.
Podczas sesji odczytowej wrêczono tak¿e nagrody i
wyró¿nienia miesiêcznika „Izolacja” przyznane w ra-
mach konkursu
„Izolacja Roku”.

Program te-
gorocznego Dnia
In¿yniera Budow-
nictwa by³ bardzo
interesuj¹cy, cie-
szy³ siê zaintereso-
waniem goœci tar-
gowych. Jestem
przekonany, ze
Dzieñ In¿yniera
Budownictwa sta-
nie siê trwa³ym i
w a r t o œ c i o w y m
sk³adnikiem Miê-
dzynarodowych
Targów Budownic-
twa BUDMA. Po-
twierdza to miêdzy
innymi poni¿szy
list skierowany
przez Prezesa Za-
rz¹du Miêdzyna-
rodowych Tar-
gów Poznañskich

Uczestnicy sesji odczytowej
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Prezydium sesji odczytowej
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p. Bogus³awa Zalewskiego, do Prze-
wodnicz¹cego Wielkopolskiej
Okrêgowej Izby In¿ynierów Bu-
downictwa.
W drugim dniu Miêdzynarodo-

wych Targów Budownictwa  -BUD-
MA 2005, dnia 26 lutego 2005
roku, w Poznañskim Domu Tech-

nika (ul. Henryka Wieniawskiego 5/9) odby³o siê ro-
bocze posiedzenie Rady Krajowej Polskiej Izby In¿y-
nierów Budownictwa. Przewodniczy³ prof. Zbigniew
Grabowski. Rozpatrywano sprawy bie¿¹ce, skupiono
uwagê przede wszystkim na problemach dzia³alno-
œci Komisji Kwalifikacyjnych.

Cz³onkom Rady Krajowej oraz zaproszonym
goœciom targowym bardzo serdecznie dziêkujê za przy-
jêcie zaproszenia oraz udzia³ w spotkaniu poznañskim.

Marian Krzysztofiak
Przewodnicz¹cy WOIIB

Ksi¹¿êcy przywilej
Jeszcze w pierwszej po³owie XIII wieku cen-

trum ksi¹¿êce i koœcielne mieœci³o siê na Ostrowie
Tumskim, a obs³uguj¹ce je osiedle kupców i rzemieœl-
ników na terenie obecnej Œródki. Wymogi cywiliza-
cyjne, rozwój rzemios³a i handlu oraz ciasnota pa-
nuj¹ce na Ostrowie Tumskim da³y asumpt koncep-
cji stworzenia (lokacji) miasta na lewym brzegu Warty
na terenach wzglêdnie wysokich i suchych. Istnia³y
tam równie¿ w³aœciwe warunki do budowy siedziby
ksiêcia (zamku) na wzgórzu nazwanym póŸniej Gór¹
Przemys³awa [3].

Dzia³ania i pertraktacje odnoœnie lokacji i stwo-
rzenia miasta ksi¹¿ê Przemys³ I podj¹³ w latach 1240-
tych podejmuj¹c równoczeœnie budowê zamku, do
którego przeniós³ sw¹ siedzibê w roku 1249 [5]. Stro-
nê mieszczañsk¹ w pertraktacjach z ksiêciem repre-
zentowali przedstawiciele kupców i rzemieœlników ze
Œródki niezadowolonych z istniej¹cego na Œródce
braku uregulowañ prawnych i w³asnoœciowych [2]. Z
ich grona ukszta³towa³ siê pierwszy zarz¹d miasta,

Prof. dr hab. in¿.
Andrzej Ry¿yñski

Kiedy wybudowano
PIERWSZY MOST

przez Wartê
w Poznaniu?

kompetentny i zdeterminowany. Oni te¿ stanowili
pierwsz¹ pioniersk¹ grupê mieszkañców miasta.

Lokacja i tworzenie miasta by³y wyj¹tkowo do-
brze przygotowane. Jeszcze przed og³oszeniem aktu
lokacyjnego, ju¿ w roku 1252 lub wczeœniej, £u¿ycza-
nin Tomasz z Gubina, opracowa³ plan urbanistyczny
miasta i wytyczy³ rynek i jego ulice w uk³adzie zacho-
wanym do dzisiaj [5] (Rys. 9).

Nowoutworzone miasto rozwija³o siê z nieby-
wa³ym rozmachem, co œwiadczy o tym, ¿e osiedlaj¹cy
siê w nim ludzie byli zdeterminowani, zorganizowani
i zasobni. „Ju¿ w roku lokacji ca³y teren przysz³ego
miasta zosta³ otoczony fos¹ i umocnieniami drewnia-
nymi, a w koñcu XIII wieku ... równie¿ murami” [6].
„W 1263 roku za³o¿ony zosta³ w Poznaniu koœció³ pa-
rafialny Œw. Marii Magdaleny” [1].

Inauguracja obrad Krajowej Rady Polskiej Izby In¿ynierów
Budownictwa w siedzibie Wielkopolskiej OIIB
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Dr Eur Ing. Tomasz B³aszczyñski CEng MIStructE

10 lat po lokacji miasta liczba jego mieszkañ-
ców by³a odpowiednio du¿a, by ubiegaæ siê o za³o¿e-
nie parafii, a mieszkañcy byli wystarczaj¹co bogaci, aby
podj¹æ budowê koœcio³a.

Warunkiem funkcjonowania i rozwoju miasta
by³o utrzymanie sta³ego po³¹czenia ze zlokalizowanym
na Ostrowie Tumskim centrum koœcielnym i okreso-
wo ksi¹¿êcym oraz ³atwe po³¹czenie z czêœci¹ kraju
znajduj¹c¹ siê na wschodzie - za Wart¹ i Cybin¹. Most
potrzebny by³ równie¿ ksiêciu Przemys³owi, powi¹za-
nemu warunkami politycznymi i dynastycznymi ze Œl¹-
skiem - szczególnie z Wroc³awiem. Wzi¹æ trzeba pod
uwagê, ¿e siedziba ksiêcia, do czasu pobudowania re-
zydencji na wzgórzu zamkowym, znajdowa³a siê na
Ostrowie Tumskim.

Zapobiegliwy Ksi¹¿ê Przemys³ I, nadaj¹c Pozna-
niowi w roku 1253 prawa miejskie w dokumencie lo-
kacyjnym, miêdzy innymi przywilejami, nada³ miastu
prawo budowy i eksploatacji mostów przez Wartê [1].
Przypadek w historii cywilizacji zupe³nie wyj¹tkowy lub
nale¿¹cy do wyj¹tkowych. Wobec m¹droœci i wizji go-
spodarskiej ksiêcia nale¿y chyliæ czo³o, a rajcom miej-
skim pierwszego Poznania z³o¿yæ gratulacje. Lista za-
s³ug ksiêcia odnotowana w historii gospodarczej Wiel-
kopolski i Poznania jest d³uga. Szkoda, ¿e zmar³ on
maj¹c zaledwie 36 lat.

Prawa do budowy i eksploatacji mostów do
aktu lokacyjnego miasta bez kozery siê nie wprowa-
dza. Musia³y istnieæ do tego mocne uzasadnienia.
Mo¿na domniemywaæ, ¿e miasto z nadanego mu
prawa skwapliwie korzysta³o. Warto tu przy okazji
zauwa¿yæ, ¿e np. równie politycznie i gospodarczo
wa¿ny Toruñ, prawo do budowy sta³ego mostu przez
Wis³ê otrzyma³ dopiero w roku 1497 z nadania kró-
la Jana Olbrachta [12].

Rys. 1. Poznañ w XIII wieku [16]

Œredniowieczna umiejêtnoœæ
budowania mostów
Wielkopolskim mistrzom ju¿ na prze³omie I  i

II tysi¹clecia umiejêtnoœæ budowania mostów nie by³a
nieznana. Pozosta³oœci dwóch d³ugich mostów pocho-
dz¹cych z tego okresu znajduj¹ siê do dzisiaj w Jezio-
rze Lednickim (Rys. 2 i 3). "Most Poznañski" mia³ d³u-
goœæ 438 m, a „Most GnieŸnieñski” 187 m przy g³êbo-
koœci jeziora siêgaj¹cej 10 m.

Identyczn¹ konstrukcjê mia³y dok³adnie zin-
wentaryzowane mosty w Teterowie na Pomorzu Za-
chodnim. Na rys. 4 pokazano konstrukcje dwóch
mostów odkrytych i zinwentaryzowanych w latach
1963-1965 w niemieckiej czêœci Pomorza Zachodnie-
go oko³o 30 km na zachód od Ko³baskowa, a wiêc 250
km od Poznania. Mosty zbudowano w poprzek jezio-
ra na wyspê, która stanowi³a centrum pañstwowe S³o-
wian Pomorskich [4]. Myœl przewodnia budowy po-
dobnie jak i konstrukcja porównywalne s¹ z mostami
odkrytymi w Jeziorze Lednickim [13].

W zachowanych przekazach historycznych po-
czesne miejsce znalaz³a wizyta cesarza Ottona III w
GnieŸnie. Niew¹tpliwie „przy okazji” odwiedzi³ on

Rys. 2. Mosty przez Jezioro Lednickie
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równie¿ katedrê (tum) poznañsk¹. Du¿o miejsca po-
œwiêca siê opisom politycznego znaczenia tej wizyty,
brak natomiast zainteresowania technik¹ podró¿owa-
nia cesarza przez Polskê i to podró¿owania z doœæ licz-
nym orszakiem w towarzystwie gospodarza - ksiêcia
Boles³awa Chrobrego. Trudno sobie wyobraziæ, ¿e
cesarz i jego orszak boso przechodzili przez ka¿d¹
napotkan¹ po drodze rzekê lub rzeczkê bior¹c miê-
dzy innymi pod uwagê, ¿e podró¿ odbywa³a siê w mar-
cu. Dzielny i politycznie zainteresowany wizyt¹ Bole-
s³aw Chrobry niew¹tpliwie na cesarskiej drodze, w tym
równie¿ w Poznaniu kaza³ budowaæ mosty.

O opanowanej technice budowania mostów
drewnianych w Polsce Piastowskiej wiele lat przed lo-
kacj¹ miasta Poznania œwiadczy np. wzmianka D³ugo-
sza, który opisuje wyjazd Boles³awa IV Kêdzierzawego
(„ma³ego” ksiêcia w porównaniu z „wielkim” Boles³a-
wem) w roku 1147 do granicy Œl¹ska na spotkanie z
cesarzem niemieckim Konradem III udaj¹cym siê na
wyprawê krzy¿ow¹, kiedy to Boles³aw Kêdzierzawy "na
wiêkszych rzekach kaza³ mosty ku wiêkszemu uczcze-
niu cesarza stawiaæ". [12]

Most przez Cybinê istnia³ ju¿ podczas oblê¿enia
Ostrowa Tumskiego w roku 1146 [6], a wiêc na 100 lat
przed lokacj¹ miasta na lewym brzegu Warty.  O dwóch
mostach przez Cybinê, wychodz¹cych z Ostrowa Tum-
skiego informuje dokument z roku 1245 [6].

Kiedy pobudowano pierwsze mosty przez War-
tê w Poznaniu nie wiadomo. Pogl¹dy na ten temat s¹
podzielone [1], [6], [10]. Wed³ug dowodów poœred-
nich mo¿na jednak wnioskowaæ, ¿e mosty ³¹cz¹ce
Ostrów Tumski z lewym - zachodnim brzegiem Warty
istnia³y ju¿ przed lokacj¹ miasta. Po³¹czenie drogowe
miêdzy zlokalizowanymi na Ostrowie Tumskim cen-
trum koœcielnym i siedzib¹ ksiêcia z oddzielon¹ rzek¹
zachodni¹ czêœci¹ kraju musia³o istnieæ. Gdyby nie
by³o mostów, alternatyw¹ mog³y byæ brody, ³odzie,
przeprawy promowe lub przeprawy tratw¹.

port ³odziami ustawa³. Kiedy rzeka zamarz³a mo¿liwe
by³o przejœcie po lodzie pieszo. Problem stanowi³a
przeprawa wozów konnych. Dla nich, jeœli nie by³o
mostu, pozostawa³y brody lub ewentualnie promy.
Bior¹c pod uwagê, ¿e technika budowy mostów by³a
w Polsce ju¿ wtedy opanowana, trudno sobie wyobra-
ziæ, ¿e jedynymi przeprawami utrzymuj¹cymi komu-
nikacjê miêdzy dwoma zale¿nymi od siebie organi-
zmami by³y brody. Bród to samoistnie tworz¹ca siê
p³ycizna rzeki - rozlewisko rzeki, bez ukszta³towane-
go koryta nurtowego. Brody tworz¹ siê w miejscach
spowolnia³ego pr¹du, w pewnych odleg³oœciach za
zakolami rzeki lub w miejscach, gdzie rzeka rozga³ê-
zia siê na kilka koryt.

Nieuregulowana rzeka, po ka¿dym wezbraniu
wód zmienia swoje g³êbiny i p³ycizny. St¹d te¿ ka¿d¹
wiosn¹, po wylewach, trzeba szukaæ i wytyczaæ nowe
brody. Lokalizacji brodu nie mo¿na rzece narzuciæ.
Brodem mo¿na przejœæ przez rzekê zanurzaj¹c siê po
kolana lub po pas. Mo¿na równie¿ przejechaæ wozem
konnym, jeœli dno jest odpowiednio twarde. Z brodów
korzystaæ mo¿na tylko przy niskich stanach wód i nie-
zbyt niskich temperaturach. W zimie i przy wy¿szych
stanach wód pozostaje przeprawa promowa, wcale
nie³atwa od strony przygotowania i wyposa¿enia tech-
nicznego. Brak danych, jak dalece technika przepra-
wy promowej w Polsce by³a wtedy ju¿ opanowana.

Zasady funkcjonowania promów w œredniowie-
czu by³y podobne do dzisiejszych. Promem by³a tra-
twa wi¹zana z ³odzi d³ubanek, podobna do stosowa-
nych obecnie w sp³ywie Dunajcem. Dla zachowania
sta³ej drogi przep³ywu prom prowadzony by³ lin¹ prze-
rzucon¹ przez rzekê i zakotwion¹ na brzegach. Dru-
gim stosowanym wariantem by³o zahaczenie tratwy do
liny zakotwiczonej w œrodku rzeki. Prom przep³ywa³
wtedy rzekê drog¹ pó³kolist¹, przy wiêkszym wysi³ku
przewoŸnika, za to na krótszej, ale bardziej obci¹¿o-
nej linie. W miastach niemieckich obowi¹zywa³o spe-
cjalne prawo promowe [14]. Ze wzglêdu na bezpie-
czeñstwo przeprawianych, przewoŸnik musia³ mieæ
specjalne uprawnienia.

Problemem technicznym by³a produkcja liny.
W przypadku przeprawy przez Wartê musia³a byæ to
lina wielozwojowa o œrednicy oko³o 4 cm i d³ugoœci

Rys. 3. Elementy Mostu Lednickiego wydobyte
z dna jeziora - Muzeum Lednickie

Rys. 4. Rekonstrukcja s³owiañskich mostów z XII wieku o
d³ugoœci 400 m i 2200 m odkrytych w jeziorze ko³o Teterowa

niedaleko Przêc³awia (obecnie Prenzlau) wg [13]

Przez oko³o 8 miesiêcy w roku, przewóz ludzi i
przenoœnego baga¿u ³odziami przez Wartê nie stano-
wi³ wiêkszego problemu. W okresie z³ej pogody trans-



10

oko³o 200 m. Takie liny potrafili robiæ tylko wyró¿nia-
j¹cy siê specjaliœci w zawodzie na odpowiednio d³u-
gich ³awach. Wytworzenie takiej liny by³o bardzo kosz-
towne. Przy dobrej konserwacji ³ojem i niezbyt du¿ym
naporze wody na prom lina taka mog³a wytrzymywaæ
przez jeden sezon. W wytwarzaniu takich lin w œrednio-
wieczu i póŸniej specjalizowa³y siê miasta portowe,
gdzie produkowano liny do o¿aglowania statków. Na-
zwa znanej obecnie sk¹din¹d ulicy Reeperbahn w
Hamburgu wywodzi siê od ³awy do wytwarzania lin. W
miastach Hanzy cechy wytwórców lin zorganizowane
by³y w jednym miêdzynarodowym stowarzyszeniu [14].
Nieodzownym wymogiem by³a niezawodnoœæ lin.

W historii Poznania brak informacji o produ-
centach takich lin. Brak równie¿ jednoznacznej infor-
macji o funkcjonuj¹cych promach. Brak równie¿ in-
formacji o tzw. mostach ³y¿wowych stosowanych w in-
nych miastach np. w Toruniu [12] czy Wroc³awiu [8],
a u schy³ku Rzeczypospolitej w Warszawie (tzw. most
Poniñskiego) [12] jako mostów tymczasowych. Stano-
wi³ je rz¹d ³odzi zakotwiczonych w dnie rzeki z prze-
rzuconym na nich pomostem. By³y to odpowiedniki
obecnie stosowanych mostów pontonowych.

Najbardziej prymitywnym œrodkiem do prze-
prawy wozów i koni mog³a byæ tratwa, wi¹zana z ³odzi
d³ubanek. Tratwa podczas przeprawy sp³ywa z pr¹-
dem rzeki i dosiêga przeciwleg³ego brzegu, w przy-
padku nieuregulowanej Warty, zale¿nie od stanu wód,
o kilkadziesi¹t a nawet stokilkadziesi¹t metrów poni-
¿ej miejsca odp³yniêcia. To samo by³oby przy prze-
prawie powrotnej. Po to, aby tratwa mog³a wróciæ do
miejsca, z którego odp³ynê³a, trzeba j¹ wzd³u¿ prze-
ciwleg³ego brzegu odpowiednio daleko podholowaæ
w górê rzeki, ci¹gn¹c j¹ wzd³u¿ brzegu koñmi lub
korzystaj¹c z „bur³aków”. Mo¿na j¹ te¿ rozebraæ i jej
elementy przewieŸæ w górê rzeki, ponownie zmon-
towaæ i przeprawiæ. Tak czyni¹ to górale po sp³yniê-
ciu Dunajcem. Taka przeprawa jest niebywale czaso-
i pracoch³onna i w okresie du¿ych ch³odów i wyso-
kich stanów wód prawie niewykonalna. Na funkcjo-
nowanie takiej przeprawy miêdzy miastem a wysp¹
Chwaliszewo nie by³o miejsca. Uniemo¿liwia³o to
ukszta³towanie brzegów rzeki.

Musimy wzi¹æ wiêc pod uwagê nastêpuj¹cy po-
gl¹d „Skoro wiêc pierwotne miejsce brodu siê zmie-
nia³o i by³o niepewne, nale¿y przypuszczaæ, i¿ doœæ
wczeœnie budowano mosty na Warcie. Konieczny to
by³ warunek zwi¹zków miasta z katedr¹. St¹d Poznañ
przez przeniesienie siê na lewy brzeg Warty sta³ siê
nie tylko miastem terasowem i stokowem, ale równo-
czeœnie miastem mostowem” [10].

Kontrpogl¹d jest nastêpuj¹cy: Most przez War-
tê wybudowany zosta³ dopiero w pierwszej po³owie XIV
stulecia [6]. Uzasadnieniem tego pogl¹du jest to, ¿e

„Dnia 2 czerwca 1302 r. (49 lat po nadaniu praw miej-
skich) biskup poznañski pozwoli³ mieszczanom na
wniosek rajców miejskich za³o¿yæ now¹ szko³ê przy
koœciele parafialnym, poniewa¿ uczêszczanie do szko-
³y katedralnej z powodu du¿ego jej oddalenia i gê-
stych powodzi by³o dla ch³opców uci¹¿liwe” [1], [6].
Kolejna informacja, tym razem z roku 1372: "Królo-
wa wêgierska El¿bieta (£okietkówna) potwierdzi³a
wyrok kolegium sêdziowskiego w sprawie miêdzy mia-
stem Poznaniem a klasztorem ¿eñskim w Owiñskach.
Rajcy poznañscy na podstawie starego przywileju mieli
otrzymywaæ od klasztoru 30 bali dêbowych i 30 sosno-
wych rocznie na budowê mostów, za co klasztor utrzy-
mywa³ w mieœcie dom zwolniony od wszelkich powin-
noœci miejskich i królewskich" [1].

W wymienionym 1372 roku Poznañ utrzymy-
wa³ na pewno cztery ma³e mosty przez fosê przy ist-
niej¹cych czterech bramach miejskich i jak mo¿na
z du¿¹ pewnoœci¹ domniemywaæ most przez Wartê
na wyspê Chwaliszewo. Wzmianka „na podstawie sta-
rego przywileju” pozwala wnioskowaæ, ¿e mosty te
istnia³y ju¿ od wielu, a mo¿e nawet 120 lat uwzglêd-
niaj¹c, ¿e Cysterki w Owiñskach osadzi³ Przemys³ I
w po³owie XIII wieku. A mo¿e wiêc sam zapobiegli-
wy Przemys³ I, hojnie nadaj¹c klasztorowi ziemiê i
lasy [7], zobowi¹za³ siostry do œwiadczenia drewnem
na rzecz poznañskich mostów, daj¹c im za to prawo
do bezpodatkowego posiadania domu w Poznaniu?
I mo¿e z tego powodu spór wymaga³ a¿ królewskie-
go rozstrzygniêcia.

A teraz przyjrzymy siê Poznaniowi drugiej po-
³owy XIII wieku i wieku XIV. Sam edykt ksi¹¿êcy mia-
sta nie stworzy³. Aby miasto zbudowaæ potrzeba by³o
ludzi, czasu, pracy i pieniêdzy. Okaza³o siê jednak, ¿e
nowo powsta³e miasto by³o prê¿ne, szybko siê rozwija-
³o i mia³o dobrze zorganizowany i licz¹cy siê samo-
rz¹d. Z trzech zacytowanych dokumentów wynika, ¿e
pozycja rajców miejskich by³a wysoka. W ci¹gu stu lat
miasto zbudowa³o swoje wnêtrze z rynkiem, domami
i ulicami, obwarowa³o siê, pobudowa³o bramy, fosy i
mosty nad fosami [4] [6] oraz obronny zamek ksi¹¿ê-
cy - w pewnych okresach królewski. Ju¿ w roku 1302, a
wiêc 49 lat po nadaniu praw miejskich, mia³o koœció³
parafialny i zak³ada³o przy nim szko³ê.

Rozwój miasta wywodzi³ siê w du¿ym stopniu z
handlu, w tym z handlowego tranzytu. Wprawdzie krzy-
¿uj¹ce siê w Poznaniu drogi mia³y w owym czasie w
klasie europejskiej charakter drugorzêdny [4], nie
mniej, ³atwa przeprawa przez Wartê mog³a œci¹gaæ
transportuj¹cych swoje towary kupców. By³a ona te¿
bardzo potrzebna dla poznañskich rzemieœlników i
kupców eksportuj¹cych swoje w³asne wyroby i w ogó-
le dla funkcjonowania miasta. Nie by³o wiêc w tym
mieœcie bardziej dochodowej inwestycji jak budowa i
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utrzymanie mostu przez Wartê. Gdyby kupcy poznañ-
scy tej szansy nie byli wykorzystali, Poznañ nie by³by
osi¹gn¹³ tak szybkiego rozwoju.

Do budowy mostów istnia³ te¿ zachêcaj¹cy przy-
k³ad. Niezbyt odleg³y, handlowo i dynastycznie z Po-
znaniem zwi¹zany Wroc³aw, budowa³ i utrzymywa³
mosty przez O³awê i otaczaj¹ce go odnogi Odry, ju¿
od XI wieku [8]. Pierwszy znany most przez Odrê w
Szczecinie, wybudowany w XII wieku, by³ tak wysoki,
¿e mog³y pod nim przep³ywaæ ma³e statki [12].
Podejmowana dyskusja obarczona jest wspó³czesn¹
wizj¹ mostów jako wielkich i masywnych budowli przej-
muj¹cych obci¹¿enia od ciê¿kich i szybko przemiesz-
czaj¹cych siê pojazdów. Pojazdem obci¹¿aj¹cym most
XIII lub XIV wieku by³ drewniany wóz ci¹gniony przez
zaprzêg konny, poruszaj¹cy siê z prêdkoœci¹ oko³o 5
km na godzinê. Ciê¿ar wozu z ³adunkiem rzadko prze-
kracza³ 1,5 tony, a g³ówne, do pewnego stopnia dyna-
miczne, obci¹¿enie mostu, stanowi³y ci¹gn¹ce wóz
konie. Najniekorzystniejszym obci¹¿eniem mostu by³a
przeje¿d¿aj¹ca grupa konnych.

Drewniane mosty budowane w œredniowieczu
w Polsce mia³y prost¹, rzec by mo¿na prymitywn¹ kon-
strukcjê. By³y to tzw. mosty le¿ajowe, budowane z oko-
rowanych okr¹glaków. W odstêpach 4 do 6 m wbijano
w dno dwa lub kilka pali w jednym rzêdzie. Na ukszta³-
towane na górze pali czopy osadzano belkê po-
przeczn¹ - tzw. oczep. Na oczepie uk³adano dwie lub
kilka belek pod³u¿nych, a na nich poprzecznie z³o¿o-
ny z okr¹glaków pomost. W oczepach lub w belkach
pomostu mocowano porêcze ochronne. Wszystkie
po³¹czenia wykonywane by³y przy pomocy dêbowych
ko³ków. Dla wytworzenia wzglêdnie równej nawierzch-
ni na okr¹glakach pomostu uk³adano warstwê gliny.
Omawiany sposób konstruowania mostów drewnia-
nych przetrwa³ przez wieki. Jeszcze przed ostatni¹
wojn¹ mosty takie doœæ czêsto spotkaæ mo¿na by³o na

wschodnich rubie¿ach Polski. Nie znaczy to, ¿e nieza-
le¿nie od powy¿szego konstruowanie mostów drew-
nianych w ci¹gu stuleci siê nie doskonali³o.

Mosty budowane przez Wartê w Poznaniu i
innych miastach Polskich od XII do koñca XVIII
wieku mia³y tê sam¹ prymitywn¹ konstrukcjê le¿a-
jow¹ jak na rys. 5 i rys. 6, [13], a ich stan techniczny
zale¿ny by³ od skrupulatnoœci budowniczych i dba-
³oœci eksploatatorów.

Drewniane mosty œredniowiecza budowano z
okorowanych okr¹glaków. ¯ywotnoœæ takiego mostu
by³a ograniczona z dwóch przyczyn. Pierwsz¹ by³a trwa-
³oœæ drewna na gnicie. W warunkach sta³ego wahania
poziomu wody pale podpór mog³y wytrwaæ maksymal-

Rys. 5. Konstrukcja œredniowiecznego mostu drewnianego - tzw.
le¿ajowego: A-pal, B-oczep, C-belka, D-dylina pomostu, E-tê¿niki.

Rysowa³ Norbert Lalko - student architektury P.P.

nie do 25 lat, a dylina pomostu pokryta glinian¹, utrzy-
muj¹c¹ wilgotnoœæ nawierzchni¹ zaledwie lat 5. Drug¹
by³y powodzie i pochody lodów. Gêsto rozstawione
podpory mostu spiêtrza³y wodê, a wiosn¹ stanowi³y
barierê dla sp³ywaj¹cych lodów. Tak powodziowa woda
jak i kra lodowa czêsto zrywa³y fragmenty mostu i po
opadniêciu wody trzeba go by³o naprawiaæ. W sumie
prymitywne mosty le¿ajowe ³atwe by³y w naprawie.
Prace przy utrzymaniu mostów w dobrym stanie by³y
procesem ci¹g³ym i kosztownym. Pobierane za prze-
jazd myto równowa¿y³o poniesione koszty utrzymania
mostu z du¿ym naddatkiem. W sumie budowa i utrzy-
manie mostów by³o inwestycj¹ bardzo op³acaln¹, bez-
poœrednio i poœrednio. Poœrednio by³y to zyski wyni-
kaj¹ce z prawa sk³adu. £atwa przeprawa przez rzekê
przyci¹ga³a wioz¹cych swe towary kupców, którzy przy
okazji to i owo sprzedali, ale i to i owo kupowali. Nie-
którzy osiedlili siê w Poznaniu na sta³e. Z zachowa-
nych dokumentów [1], a szczególnie z raportów z lu-
stracji [13] wynika, ¿e w³adze œredniowiecznego i re-

Rys. 6. Prawdopodobnie tak wygl¹da³ w XIII i XIV wieku most
przez Wartê na Chwaliszewo widziany z murów miejskich u

wylotu ul. WoŸnej: A-wyspa Chwaliszewo, B-wyspa Garbary, C-
wyspa Grobla. Rysowa³ Norbert Lalko, student architektury P.P.
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nesansowego Poznania ceni³y przydatnoœæ swoich
mostów i w³aœciwie o nie dba³y.

Drewniane mosty starego Poznania by³y kon-
strukcjami ciesielskimi, budowanymi przez dobrych
znawców sztuki. Budowniczowie mostów byli szkoleni
systemem rzemieœlniczym - uczeñ, czeladnik, mistrz. Byli
miêdzy nimi niew¹tpliwie ludzie z wielkim doœwiadcze-
niem i o wielkiej intuicji oraz wyczuciu praw statyki
budowli, w owym czasie jeszcze nie opisanych. Kwalifi-
kacje ich wychodzi³y poza umiejêtnoœci cieœli obrabia-
j¹cych drewno. Umieli oni np. przygotowaæ pale, zaim-
pregnowaæ je, wbiæ je na wymagan¹ g³êbokoœæ w dno i
wybudowaæ podpory w nurcie rzeki. Musieli oni mieæ
kafary i umieæ je obs³ugiwaæ. Musieli oni wywi¹zaæ ustrój
noœny, co by³o zadaniem wcale nie³atwym, wykonaæ
pomost i porêcze. A¿ dziwne, ¿e nie przeszli oni do hi-
storii miasta. Najtrudniejszym zadaniem technicznym
by³o wbijanie pali w dno rzeki.

XIII i XIV-wieczny most z miasta na Chwalisze-
wo mia³ niew¹tpliwie prost¹ le¿ajow¹ konstrukcjê [13],
d³ugoœæ oko³o 150 m, oko³o 30 przêse³ o rozpiêtoœci 4
do 6 m i szerokoœæ oko³o 3 m. Most ten przypuszczal-
nie wygl¹da³ tak, jak to pokazano na rys. 6.

Lokalizacja mostu
na wyspê Chwaliszewo
Na wysokoœci Poznania Warta rozlewa³a siê sze-

roko tworz¹c co najmniej cztery wyspy. By³y to: Ostrów
Tumski usytuowany miêdzy starorzeczem Warty i roz-
lewiskiem Cybiny, Wyspa Chwaliszewo miêdzy staro-
rzeczem a zachodnim korytem Warty, wyspa Grobla
miedzy wschodnim i zachodnim korytem Warty i wy-
spa Garbary pomiêdzy zlewem obu koryt Warty i
Strug¹ Karmelick¹. Co do wyspy Garbary nie ma pew-
noœci, czy nie by³a to wyspa sztuczna, która powsta³a
po przekopaniu wschodniej fosy miasta (rys. 1).

W XIII wieku warciana wyspa Chwaliszewo by³a
p³ask¹ ³ach¹ rzeczn¹, zalewan¹ przez powodzie i nie-
zamieszka³¹ [6]. Nale¿a³a ona do Kapitu³y. Po lokacji
miasta na lewym brzegu Warty, prowadzi³a przez ni¹
droga z katedry do miasta. Trzeba tutaj zwróciæ uwa-
gê na niew¹tpliw¹ dba³oœæ Kapitu³y o omawian¹ dro-
gê. Dzie³em i inwestycj¹ Kapitu³y by³o usypanie w po-
przek wyspy Chwaliszewo tzw. Grobli Kapitulnej, po
której odbywa³ siê ruch miêdzy mostami na starym i
na g³ównym korycie Warty. Grobla Kapitulna z cza-
sem obudowana zosta³a domami i sta³a siê zal¹¿kiem
przysz³ego, nale¿¹cego do Kapitu³y samodzielnego
miasta Chwaliszewa [1].

W swojej odleg³ej historii Warta mia³a dwa nur-
ty - wschodni i zachodni, z których byæ mo¿e wymien-
nie, jeden lub drugi by³ okresowo (mo¿e przez setki
lat) dominuj¹cy. Nurty rozdziela³y wyspy rzeczne Gro-
bla i Chwaliszewo. Z badañ geologicznych mo¿na
wnioskowaæ, ¿e miêdzy X i XIII wiekiem dominuj¹cy
by³ nurt wschodni.

Ocenia siê, ¿e po wielkiej powodzi, jaka mia³a
miejsce w roku 1253, dosz³o do zamulenia siê wschod-
niego koryta Warty i nurt g³ówny ju¿ na sta³e prze-
niós³ siê do koryta zachodniego miêdzy nowo loko-
wanym miastem i wysp¹ Chwaliszewo [2]. Wschodnie
koryto Warty uaktywnia³o siê - przyjmowa³o wysoko
p³yn¹c¹ wodê podczas powodzi, a w okresach normal-
nych niskich stanów Warty stawa³o siê szeregiem za-
stoin wodnych. Widoczne jest to na pochodz¹cym z
roku 1618 planie Brauna.

Dla lokalizacji przejœcia przez Wartê z wyspy
Chwaliszewo w kierunku póŸniejszego miasta nie by³o
alternatywy. Samoistnie sytuowa³a siê ona w miejscu
po³¹czenia nurtów wschodniego i zachodniego (nurt
z napisem „Die Warthe” na rys. 9) okalaj¹cych wyspê
Groblê. W miejscu tym, jak d³ugo równorzêdny lub
dominuj¹cy by³ nurt zachodni, dochodzi³o do wyp³y-
cenia rzeki, co tworzy³o warunki do sytuowania siê
brodu [6], ale równie¿ do budowy mostu. Istnia³a wiêc
zachêta do budowy mostu pozwalaj¹cego na utrzyma-
nie ³atwej ca³orocznej przeprawy przez Wartê. Jeœli
mostu nie pobudowano wczeœniej to trudno sobie

Rys. 7. Most Chwaliszewski w 1618 roku wg Brauna
(ska¿ona skala) - most mia³ d³ugoœæ oko³o 150 m.

Most by³ pilnie strze¿ony obustronnie wybudo-
wanymi stra¿nicami. Realnym zagro¿eniem by³ po¿ar
mostu. Historia Poznania takiego wypadku nie zareje-
strowa³a. Ruch wozów konnych na moœcie by³ jedno-
kierunkowy regulowany przez poborców myta (rys. 7).
Podobn¹ konstrukcjê mia³ wspomniany wczeœniej m³od-
szy, ale trudniejszy w budowie most przez Wis³ê w Toru-
niu. Most le¿ajowy o d³ugoœci oko³o 940 m i rozpiêtoœci
przêse³ 3 do 6 m oparty na drewnianych palach wbi-
tych w dno Wis³y w ci¹gu trzech lat zbudowa³ mistrz
Piotr Postilla z Budziszyna [12], równie¿ £u¿yczanin.
Wielokrotnie naprawiany most przetrwa³ do koñca
XVIII wieku. Nazwisk mistrzów, którzy budowali pierw-
sze mosty w Poznaniu historia nie utrwali³a.
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wyobraziæ, ¿e nie pobudowano go oko³o roku 1240-
go w czasie budowy zamku na Górze Przemys³awa i
przenosin Ksiêcia Przemys³a I do nowej rezydencji.

Jak Tomasz z Gubina
tyczy³ miasto Poznañ
Ksi¹¿ê Przemys³ I przeniós³ siê na lewobrze¿ne

wzgórze zamkowe (Góra Przemys³awa) kilka lat przed
formaln¹ lokacj¹ miasta [3]. Dla kontaktów z Ostrowem
Tumskim i prawobrze¿n¹ czêœci¹ Wielkopolski i kraju
ca³oroczne po³¹czenie drogowe przez Wartê by³o dla
niego spraw¹ podstawow¹. Prace przygotowawcze do
lokacji miasta takie jak tyczenie miasta, podzia³ na dzia³-
ki budowlane, pertraktacje prawne i w³asnoœciowe oraz
pertraktacje nad statutem lokacyjnym, zajê³o kilka lat i
wymaga³o równie¿ sta³ych kontaktów ksiêcia, kurii i osad-
ników ze Œródki. O tym, ¿e sprawa mostów przez Wartê
by³a przedmiotem pertraktacji œwiadczy ksi¹¿êcy przywi-
lej nadaj¹cy mostu odpowiednie prawo i zabezpiecze-
nie dostaw drewna. O istnieniu mostu ju¿ w XIII wieku i
o obowi¹zku cystersek o dostarczaniu drewna „na repe-
racy¹ mostu Chwaliszewskiego” pisa³ J. £ukaszewicz [9]
maj¹cy w roku 1838 byæ mo¿e wiêkszy zasób materia³ów
Ÿród³owych ni¿ zachowany do dzisiaj.

Osob¹ szczególnie wa¿n¹ w tworzeniu miasta Po-
znania by³ Tomasz z Gubina „Œl¹zak zwany £u¿yczani-
nem” [2]. Pochodzi³ z Gubina, miasta o oko³o 20 lat
starszego od Poznania i ocenia siê [5], ¿e mia³ w³aœci-
we doœwiadczenie, aby podj¹æ siê lokacji miasta, które-
go mia³ zostaæ wójtem. Jako pocz¹tek procesu lokacyj-
nego ocenia siê rok 1244 natomiast tyczenie miasta naj-
prawdopodobniej mia³o miejsce w roku 1252 [11].

Tycz¹cy miasto, byæ mo¿e osobiœcie Tomasz z
Gubina, dysponowa³ sprzêtem mierniczym w postaci
sznurka, palików i „kroczka” (rys. 8). Obracaj¹c kro-
czek (dokonywa³ pomiarów liczonych prawdopodob-
nie w „³okciach” (wg [11] ówczesny „³okieæ” mia³ d³u-
goœæ odpowiadaj¹c¹ 55 cm) posuwaj¹c siê wzd³u¿
sznurka napiêtego miêdzy ustawionymi w jednej linii
palikami. Dla podjêcia tyczenia nieodzowne by³y dwa
punkty sta³e wyznaczaj¹ce liniê wiod¹c¹, do której na-
wi¹zywano pomiary.

Z planu œredniowiecznego Poznania i nadal ist-
niej¹cej poznañskiej starówki wynika, ¿e tymi punkta-
mi sta³ymi by³ zamek (najprawdopodobniej brama
zamkowa) i most przez Wartê (rys. 9), a lini¹ wiod¹c¹
(g³ówn¹) by³ prawdopodobnie równie¿ œlad drogi pro-
wadz¹cej z mostu do zamku.

Proces tyczenia - wg wczeœniej ustalonego nie
koniecznie rysowanego, a mo¿e tylko omawianego
planu by³ prosty i do zrealizowania w ci¹gu kilku ty-
godni. Mierz¹cy wytycza³ ko³kami liniê wiod¹c¹
(g³ówn¹) miêdzy zamkiem i mostem - wzd³u¿ obec-
nej ulicy Wielkiej, pó³nocnej pierzei rynku i obecnej

ulicy Zamkowej i do niej nawi¹za³ (wytycza³) rynek i
rozchodz¹ce siê ulice. Wytyczenie k¹tów prostych
przy pomocy cyrkla, którym by³ ko³ek na sznurku,
równie¿ nie stanowi³o problemu. D³ugoœci boków
rynku, ulic i dzia³ek mierzono „kroczkiem”. Wielkoœæ
rynku i d³ugoœci ulic wynika³y z wczeœniej za³o¿onych
wymiarów dzia³ek budowlanych.

Przebieg murów miejskich wytyczono odpo-
wiednio do ukszta³towania terenu i wynikaj¹cych st¹d
warunków obronnoœci.

Przedstawiony opis bardzo banalizuje proces
tyczenia miasta. Wspó³czesny geodeta, pos³uguj¹cy siê
doskona³ym sprzêtem maj¹c takie same zadania za-
stosowa³by tê sam¹ procedurê tyczenia.

Plan œredniowiecznego Poznania wskazuje jed-
noznacznie na to, ¿e podczas tyczenia miasta przed ro-
kiem lokacji most przez Wartê ju¿ istnia³. Trudno sobie
wyobraziæ, aby uk³ad ulic miasta nawi¹zywano na przy-
k³ad do brodu lub planowanego, a jeszcze nie istniej¹-
cego mostu, którego byæ mo¿e nie da siê zbudowaæ.

Podsumowanie
Kiedy wybudowano pierwszy most przez War-

tê w Poznaniu nie wiadomo. Najprawdopodobniej
most ten istnia³ ju¿ przed lokacj¹ miasta i warunko-
wa³ usytuowanie Starego Rynku i ulicy Wielkiej [7].
Mo¿na uznaæ, ¿e dziêki niemu dokona³ siê wrêcz
b³yskawiczny rozwój miasta w XIII wieku. To, ¿e most
przez Wartê pobudowano przed lokacj¹ miasta trze-
ba powa¿nie braæ pod uwagê i uznaæ jako wiêcej
ni¿ prawdopodobne.

Œredniowieczny Poznañ zlokalizowany zosta³ na
zachodnim brzegu Warty miêdzy rozlewiskiem Warty
od po³udnia i rozlewiskami Bogdanki od pó³nocy. Dla
lokalizacji tej nie by³o alternatywy. Rynek usytuowany
zosta³ w œrodku miasta. Pó³nocna pierzeja rynku by³a
równoczeœnie obrze¿em drogi z Zamku do Katedry,
nad któr¹, solidnie zbudowany zamek, dominowa³.
Interesuj¹ca jest wspó³bie¿noœæ osi tej drogi z osi¹

Rys. 8. a - palik, b - cyrkiel c - „kroczek” zbity z drewnianych
palików. „Kroczkami” pos³ugiwano siê jeszcze po II wojnie

œwiatowej przy pomiarach parcelacyjnych gruntów.



14

mostu na Chwaliszewo. Wiele wskazuje na to, ¿e usy-
tuowanie mostu w lokalizacyjnych decyzjach urbani-
stycznych wytyczaj¹cego uk³ad ulic miejskich Toma-
sza z Gubina [1], [2] mia³o znaczenie decyduj¹ce.

Przedstawionych opisów mostów i techniki ich bu-
dowy nie mo¿na uznaæ jako materia³ dowodowy. Uza-
sadniaj¹ one jednak realnoœæ hipotezy, ¿e most przez
Wartê w Poznaniu pobudowano jeszcze przed lewo-
brze¿n¹ lokacj¹ miasta. Omówione uzasadnienia gospo-
darcze i organizacyjno-funkcjonalne stanowi¹ dodatko-
we podstawy umacniaj¹ce przedstawion¹ hipotezê.

Przedstawione rozwa¿ania oprócz uzasadnieñ lo-
gicznych ¿adnych podstaw historycznych nie maj¹, ale
pewne œwiat³o na sprawê rzucaj¹ badania [3], w któ-
rych omawiane s¹ podstawy do oceny, ¿e zamek ksi¹¿ê-
cy na wzgórzu, nazywany póŸniej wzgórzem Przemys³a-
wa, pobudowany by³ ju¿ przed lokacj¹ miasta (ok. roku
1240) i ¿e ksi¹¿ê wczeœniej przeniós³ siê na lewy brzeg
Warty ni¿ miasto. Dla ksiêcia most przez Wartê stano-
wi³ nieodzowny warunek funkcjonowania jego w³adzy.

Nie wnikaj¹c w to, co by³o pierwsze, usytuowa-
nie mostu narzucone zosta³o przez uwarunkowania
geo- i hydrologiczne. Most zlokalizowany zosta³ za za-
kolem Warty. Nie da³oby siê go usytuowaæ ani trochê
w górê, a w dó³ rzeki mo¿naby rozwa¿yæ przesuniêcie
go zaledwie o 20 do 50 m maksymalnie do osi obec-
nej ul. Dominikañskiej.

W Poznaniu zachowa³o siê niewiele dokumen-
tów siêgaj¹cych œredniowiecza. Zbiory poznañskich do-
kumentów miejskich by³y wielokrotnie niszczone przez

powodzie i po¿ary. W XVII i XVIII wieku Po-
znañ kilkakrotnie naprzemiennie by³ okupo-
wany przez Szwedów, Prusaków i Rosjan. W
czasie Ksiêstwa Warszawskiego znaczny zbiór
dokumentów miejskich zosta³ wys³any bark¹ do
Warszawy i po drodze zagin¹³. Zniszczeñ wielu
dokumentów dokona³a ostatnia wojna. G³ów-
ne zbiory poznañskich dokumentów miejskich
i regencyjnych z lat 1815 do 1918, w tym czê-
œciowo starszych, znajduj¹ siê dot¹d w Archi-
wum Rzeszy w Merseburgu i byæ mo¿e równie¿
w innych archiwach obcych. Najstarszy zacho-
wany w Poznaniu dokument, w którym jest
wzmianka o moœcie przez Wartê na Chwalisze-
wo, pochodzi z roku 1444.

Szczup³oœæ zachowanego zasobu doku-
mentów miejskich utrudnia studia nad histori¹
materialn¹ miasta Poznania. Niezale¿nie od tego
mo¿na zaryzykowaæ twierdzenie, ¿e wobec sze-
rokiego obszaru zaanga¿owañ w³adz miasta, ob-
szar zainteresowañ mostami, jak d³ugo popraw-
nie funkcjonowa³y, móg³ byæ ograniczony. St¹d
te¿ dokumentów w tej sprawie mog³o byæ stosun-
kowo niewiele i byæ mo¿e z tej równie¿ przyczy-

ny skazani jesteœmy na domniemania i spekulacje.
Mostu z miasta na Chwaliszewo ju¿ nie ma.

W 1968 roku zasypano zachodnie koryto Warty i po
700 latach skierowano rzekê do jej starego wschod-
niego koryta.
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Kronika Miasta Poznania I/1996.
  [4] G¹siorowski A., Miasto póŸnoœredniowieczne (dotyczy str. 209

i dalsze); Rzemios³o i handel (dotyczy str. 269 i dalsze), w: Dzie-
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znañ 1993.
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[10] Paw³owski S., Geograficzny obr az i po³o¿enie Poznania, w: Ksiêga
Pami¹tkowa Miasta Poznania, (dotyczy str. 118) Poznañ 1929.

[11] Rogalanka A., Wytyczenie miasta lewobrze¿nego, jak [4], str.
193-208.

[12] Rosset A., Drogi i mosty w œredniowieczu i w czasach Odro-
dzenia. w: Wydawnictwo Komunikacji i £¹cznoœci, Warszawa
1974.

[13] Ry¿yñski A., 750 lat poznañskich mostów, Wydawnictwo Poli-
techniki Poznañskiej 2003.

[14] Universal - Lexikon der Gegenwart und Vergangenheit. Alen-
burg 1842.

[15] Zaleski Z., Rozwój topograficzny miasta Poznania, w: Ksiêga
Pami¹tkowa Miasta Poznania (dotyczy str. 34). Poznañ 1929.

[16] Nazwiska autora nie uda³o siê ustaliæ.

Rys. 9. Tyczenie œredniowiecznego Poznania. Punkty sta³e
Z - Zamek, M - most, linia wiod¹ca z mostu na zamek, linie
domiarowe (tyczenie rynku i ulic).
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Ogólna charakterystyka konstrukcji
Konstrukcje podatne ze stalowych blach ocyn-

kowanych s¹ stosowane w budownictwie drogowo-mo-
stowym od ponad 100 lat. Pierwsze konstrukcje by³y
wykonane z rur karbowanych spiralnie zwijanych, a
nastêpnie zaczêto je dzieliæ na elementy konstrukcyj-
ne (p³aszcze) skrêcane na œruby. Pierwotnie techno-
logia ta rozwija³a siê intensywnie w Ameryce, jakkol-
wiek pierwsze konstrukcje tego typu zosta³y wyprodu-
kowane w Rosji ju¿ w 1875. W Europie technologia ta
znalaz³a powszechne zastosowania po II wojnie œwia-
towej. Wykorzystywane s¹ one do budowy: przepustów,
mostów, tuneli, przejœæ podziemnych, przejazdów
gospodarczych czy tzw. przejœæ ekologicznych. Poza
zastosowaniem w budownictwie komunikacyjnym
wykorzystywane s¹ one równie¿ do budowy hangarów,
magazynów, schronów, kana³ów wentylacyjnych itp.
Konstrukcje tego typu s³u¿¹ równie¿ do przebudowy
czy wzmacniania istniej¹cych obiektów in¿ynierskich
(tzw. metoda reliningu).

ZASTOSOWANIE KONSTRUKCJI PODATNYCH

- szybki i ³atwy monta¿,
- ni¿sze koszty budowy w porównaniu do tradycyjnych

konstrukcji ¿elbetowych czy stalowych,
- prostotê rozwi¹zañ konstrukcyjnych,
- minimalizacjê kosztów utrzymania zbudowanych

obiektów,
- uniwersalnoœæ systemu,
- du¿¹ noœnoœæ dziêki wspó³pracy konstrukcji z ota-

czaj¹cym gruntem w przenoszeniu obci¹¿eñ,
- mo¿liwoœæ wykorzystania konstrukcji do remon-

tów istniej¹cych obiektów mostowych, tak¿e ich
wyd³u¿ania.

Charakterystyka konstrukcji z blach falistych
W zale¿noœci od przeznaczenia konstrukcji z

blach falistych i warunków terenowych, konstrukcje
mog¹ mieæ nastêpuj¹ce kszta³ty: ko³owy, owalny, elip-
tyczny pionowy, eliptyczny poziomy, gruszkowy, ³uko-
wy, ramownicowy. Ponadto konstrukcje te mog¹ byæ
do³em otwarte lub zamkniête. Mo¿liwa jest równie¿
realizacja obiektów wielootworowych (rys. 3).

ZASTOSOWANIE KONSTRUKCJI PODATNYCH

Dr in¿.
Arkadiusz Madaj

Charakterystyczn¹ cech¹ konstrukcji podatnych
jest ich wspó³praca z otaczaj¹cym gruntem w przeno-
szeniu obci¹¿eñ. Do najwa¿niejszych zalet konstruk-
cji stalowych z blach falistych zaliczyæ mo¿na:

Rys. 2.  Przyk³ad zastoso-
wania konstrukcji z blach
falistych do wzmacniania
istniej¹cego obiektu
(„metoda reliningu”).

Rys. 1. Przyk³ad konstrukcji podatnej z blach falistych du¿ej
rozpiêtoœci jako przejœcie ekologiczne.

Rys. 3. Zasady kszta³towania obiektów wielootworowych.

Rys. 4. Przyk³ad konstrukcji dwuotworowej
(jako przepust i przejœcie dla pieszych).

w budownictwie komunikacyjnym
z blach falistychz blach falistych
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Rodzaj zastosowanego kszta³tu zale¿y miêdzy
innymi od rozpiêtoœci konstrukcji, wymaganej nie-
zabudowanej przestrzeni pod obiektem, mo¿liwoœci
realizacji, a tak¿e wartoœci obci¹¿enia. Istotne zna-
czenie ma równie¿ mo¿liwoœæ posadowienia kon-
strukcji – noœnoœci pod³o¿a i mo¿liwoœci realizacji
okreœlonego typu fundamentu.

Konstrukcje wykonuje siê zarówno z blach stalo-
wych jak i aluminiowych. Blachy mog¹ mieæ ró¿ny ro-
dzaj fali. Zadaniem sfalowania blachy jest zwiêkszenie
sztywnoœci konstrukcji i zwiêkszenie stopnia wspó³pracy
z otaczaj¹cym go gruntem. Konstrukcje z blach falistych
mog¹ byæ wykonane w formie rur spiralnie zwijanych, w
których blachy ³¹czone s¹ za pomoc¹ spiralnego szwu
lub sk³adaæ siê z pojedynczych blach (p³aszczy) ³¹czo-
nych za pomoc¹ œrub. Wymiary blach oraz iloœæ i roz-
staw otworów na œruby uzale¿nione s¹ od profilu fali,
przekroju poprzecznego konstrukcji i jej wymiarów oraz
lokalizacji blachy w przekroju poprzecznym. Blachy maj¹
ró¿ny wymiar fali. Najpowszechniej stosowane s¹ fale o
wymiarach (d³ugoœæ x wysokoœæ): 150 x 50 mm, 200 x 55
mm oraz 380 x 140 mm. W rurach spiralnie nawijanych
najczêœciej stosowane s¹ fale o wymiarach: 68 x 13 mm,
100 x 20mm i 125 x 26 mm. Gruboœæ blachy zale¿y od
wymiarów konstrukcji. Stosowane s¹ gruboœci blach od
2,75 do 8,0 mm. Gruboœæ blach i charakterystyka profi-
lu (fali) okreœlana jest na podstawie obliczeñ i uzale¿-
niona jest od obci¹¿eñ konstrukcji, jej kszta³tu oraz agre-
sywnoœci œrodowiska. Do ³¹czenia blach najczêœciej sto-
sowane s¹ œruby M20 klasy 8.8, jakkolwiek niekiedy sto-
sowane s¹ œruby wy¿szej klasy.

W celu zwiêkszenia noœnoœci konstrukcji wykonuje
siê niekiedy dodatkowo usztywnienia poprzeczne (rys.
5) i pod³u¿ne (rys. 6) oraz umacnia siê wloty i wyloty np.
wieñcem ¿elbetowym. ̄ ebra poprzeczne (wzd³u¿ osi fali)
mog¹ byæ wykonane z mocowanych na œruby kszta³tow-
ników stalowych (k¹towniki, teowniki, dwuteowniki) lub
z dodatkowych p³aszczy z blach falistych mocowane
grzbietami nad zasadnicz¹ konstrukcj¹. W drugim wy-
padku powstaj¹ ¿ebra otwarte, a powsta³e pustki powietrz-
ne, w razie koniecznoœci wynikaj¹cych z obliczeñ, wype³-
nia siê betonem. Usztywnienia pod³u¿ne (prostopad³e
do osi fali) wykonuje siê w formie belek ¿elbetowych
usytuowanych przy obu bocznych krawêdziach konstruk-

cji. Wykonuje siê je w razie koniecznoœci, na ogó³ jedy-
nie wtedy , jeœli rozpiêtoœæ konstrukcji przekracza 7 m.

Rys. 5. Przyk³adowe rozmieszczenie porzecznych
¿eber wzmacniaj¹cych.

Konstrukcje podatne z blach falistych stosuje
siê do budowy obiektów in¿ynierskich dla wszystkich
klas obci¹¿eñ drogowych i kolejowych zgodnie z PN–
85/S–10030 oraz STANAG 2021. W obliczeniach no-
œnoœci nale¿y uwzglêdniæ mo¿liwe sposoby zniszcze-
nia: uplastycznienie œcianki, wyboczenie œcianki, znisz-
czenie po³¹czeñ œrubowych, utratê noœnoœci przez za-
sypkê otaczaj¹c¹ konstrukcjê.

Projektuj¹c konstrukcjê z blach falistych nale-
¿y pos³ugiwaæ siê nastêpuj¹cym algorytmem:
- okreœlenie funkcji projektowanego obiektu,
- okreœlenie kszta³tu dostosowanego do funkcji obiek-

tu (zachowanie wymaganych skrajni w wypadku tu-
neli komunikacyjnych),

- sprawdzenie wymaganego przep³ywu wody (obliczeñ
hydraulicznych) – w wypadku przepustów i mostów,

- okreœlenie wielkoœci projektowanego (wymaganego)
naziomu,

- okreœlenie rodzaju i wielkoœci obci¹¿eñ dzia³aj¹cych
na konstrukcjê,

- wykonanie statyczno-wytrzyma³oœciowych obliczeñ
sprawdzaj¹cych,

- okreœlenie elementów dodatkowych (np.: ewentual-
nych ¿eber pod³u¿nych czy poprzecznych),

- okreœlenie technologii monta¿u,
- okreœlenie trwa³oœci projektowanego obiektu i spo-

sobu zabezpieczenia antykorozyjnego,
- szacunkowe okreœlenie pracoch³onnoœci monta¿u.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji
Dobór systemu zabezpieczenia antykorozyjne-

go, w tym gruboœci pow³ok ustala siê w zale¿noœci od

Rys. 6. Przyk³adowe rozmieszczenie poprzecznych
¿eber usztywniaj¹cych.
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agresywnoœci korozyjnej œrodowiska oraz intensyw-
noœci abrazji. Standardowym zabezpieczeniem anty-
korozyjnym blach jest pow³oka z cynku nak³adane-
go metod¹ ogniow¹. Wymagana minimalna gruboœæ
pow³oki cynkowej wynosi na ogó³ 85 mm, a dla kon-
strukcji z rur spiralnie zwijanych 42 mm. W przypad-
ku wbudowania konstrukcji w œrodowisko agresyw-
ne tj. powy¿ej kategorii korozyjnej œrodowiska C3, w
celu podniesienia trwa³oœci konstrukcji, stosowane
jest dodatkowe zabezpieczenie konstrukcji pow³ok¹
malarsk¹ – farb¹ epoksydow¹. Takie same dodatko-
we zabezpieczenie powinno byæ równie¿ wykonane,
nawet przy stopniu agresywnoœci œrodowiska L C3,
jeœli konstrukcja zlokalizowana jest pod drogê, do
utrzymania której przewidziano stosowanie œrodków
odladzaj¹cych. Jako alternatywê dla pokrywania kon-
strukcji pow³ok¹ malarsk¹ dopuszcza siê zwiêkszenie
standardowej gruboœci pow³oki cynkowej oraz zwiêk-
szenie gruboœci zapasu stali na ewentualne zmniej-
szenie noœnoœci spowodowane ubytkiem korozyjnym
przekroju. W wypadku gdy prêdkoœæ wody w cieku
przekracza 4,5 m/s wtedy skutki wynikaj¹ce z abrazji
mog¹ decydowaæ o postêpie korozji. W takiej sytu-
acji zaleca siê wykonaæ dodatkowe zabezpieczenia
konstrukcji takie jak:
- wybetonowanie lub wybrukowanie dna konstrukcji,
- pokrycie dna za pomoc¹ materaca wykonanego z

geotekstyli wype³nionego kamieniem lub kruszywem.

Realizacja obiektów podatnych z blach falistych
Konstrukcje podatne o przekroju poprzecz-

nym zamkniêtym uk³adane s¹ na specjalnie przygo-
towanym pod³o¿u – „fundamencie kruszywowym”
wykonanym z kruszywa o stopniu zagêszczenia 0,98
wg standardowej próby Proctora. Gruboœæ tak wy-
konanego fundamentu powinna byæ nie mniejsza
od 30 cm w wypadku konstrukcji skrêcanych i 20
cm w wypadku konstrukcji z rur spiralnie zwija-
nych. Górne 5-15 cm warstwy pod³o¿a wykonuje
siê z piasku, o œrednicy uziarnienia nie przekra-
czaj¹cego 32 mm. Konstrukcje o przekroju po-
przecznym otwartym posadawia siê na ³awach fun-
damentowych. Z regu³y s¹ to ³awy wykonane z ¿el-
betu, jakkolwiek mo¿liwe jest stosowanie fundamen-
tów ze stali (blach falistych stosowanych do budo-
wy pow³ok). Konstrukcjê mocuje siê w fundamen-
cie osadzaj¹c j¹ w odpowiednio wykonanym gnieŸ-
dzie lub za pomoc¹ stalowych kotew.

Na zasypkê stosuje siê kruszywo o uziarnie-
niu dostosowanym do wielkoœci fali. Zasypka wokó³
konstrukcji powinna byæ uk³adana warstwami o mak-
symalnej gruboœci 30 cm i nastêpnie odpowiednio
zagêszczana. WskaŸnik zagêszczenia w 20 cm stre-
fie bezpoœrednio przylegaj¹cym do konstrukcji po-

winien wynosiæ min 0,95 wg standardowej próby
Proctora a w pozosta³ym obszarze min. 0,98.

Jeœli konstrukcja o przekroju zamkniêtym (poza
konstrukcjami o kszta³cie ramownicy – skrzynki) jest
wykonana w nasypie, to zasypka o opisanych w³asno-
œciach powinna siêgaæ co najmniej na po³owê rozpiê-
toœci pow³oki w ka¿d¹ stronê w g³¹b nasypu. W wypad-
ku usytuowania konstrukcji w wykopie, minimalna gru-
boœæ zasypki powinna wynieœæ 0,60 m (w wypadku
konstrukcji ramownicowych 1,0 m). Minimalna wyso-
koœæ naziomu H nad konstrukcj¹ o œrednicy (rozpiê-
toœci) B (³¹cznie z warstwami konstrukcyjnymi na-
wierzchni) powinna przyjmowaæ mniejsz¹ wartoœæ z
obliczon¹ wzorami:

przy czym nie powinna byæ mniejsza od 0,6 m

Dla konstrukcji ramownicowych minimalna
wysokoœæ naziomu, w zale¿noœci od klasy obci¹¿e-
nia oraz rodzaju fali powinna zawieraæ siê w prze-
dziale 0,45 - 1,5 m. Jeœli zachodz¹ szczególne przy-
padki, to podane minimalne wysokoœci mo¿na
zmniejszyæ, wykonuj¹c nad pow³ok¹ tzw. p³ytê od-
ci¹¿aj¹c¹ lub wzmacniaj¹c nadsypkê geosiatk¹. P³y-

Rys. 7.  Sposoby posadawiania obiektów z blach falistych.

a) typu otwartego (na fundamentach ¿elbetowych)

b) zamkniêtego (na „fundamencie kruszywowym”)
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Wzorem roku ubieg³ego WOIIB organizuje równie¿ w roku 2005 cykl szkoleñ, których celem jest posze-
rzenie i uaktualnienie wiedzy zawodowej cz³onków zrzeszonych w Izbie. Szkolenia przewidziane w formie 3-4
godzinnych wyk³adów bêd¹ siê odbywa³y w Domu Technika w Poznaniu przy ul. Wieniawskiego 5-9 oraz w
siedzibach delegatur terenowych, w godzinach od 16.00 - 19.00, wed³ug poni¿szego programu.

SZKOLENIA W DOMU TECHNIKA W POZNANIU PRZY UL. WIENIAWSKIEGO 5/9

24 marca 2005 r. -  Betony wysokich wytrzyma³oœci.
   prof. dr hab. in¿. Józef Jasiczak (Politechnika Poznañska)
-  Fundamentowanie g³êbokie. Œciany szczelinowe.
   mgr in¿. Andrzej Welka (MAXER  S.A.)

5  maja 2005 r. -  Zagadnienia zbrojenia skurczowego elementów ¿elbetowych.
   dr in¿. Edmund Przyby³owicz (Politechnika Poznañska)
-  Posadzki przemys³owe  -  projektowanie, wykonawstwo, naprawy.
   dr in¿. Edmund Przyby³owicz (Politechnika Poznañska)

16 czerwca 2005 r. -  Zasady i podstawy prawne ochrony przed ha³asem w budownictwie.
   Ochrona budynków mieszkalnych przed ha³asem zewnêtrznym.
   Zabezpieczenia  akustyczne budynków mieszkalnych przed rozprzestrzenianiem

ta odci¹¿aj¹ca jest stosowana w wypadku konstruk-
cji o du¿ych rozpiêtoœciach, gdy z podanych powy-
¿ej warunków wychodzi doœæ znaczna gruboœæ za-
sypki, a z warunków usytuowania trasy komunika-
cyjnej nie jest mo¿liwe spe³nienie podanych zaleceñ.
Jest to ¿elbetowa p³yta o gruboœci 0,25 - 0,30 m z be-
tonu klasy min C30/35 wykonana konstrukcj¹ po-
datn¹, pod nawierzchni¹. Zaleca siê, by p³yta odci¹-
¿aj¹ca mia³a d³ugoœæ o 0,30 m wiêksz¹ od rozpiêtoœci
konstrukcji w przypadku konstrukcji ramownicowej
i 1,5 m w pozosta³ych typach. W przypadku, gdy war-
stwy konstrukcyjne nawierzchni s¹ grubsze ni¿ zale-
cany minimalny naziom, to gruboœæ zasypki z kruszy-
wa nie mo¿e byæ mniejsza od 0,10¸0,15 m mierz¹c
od górnej powierzchni fali konstrukcji.

Konstrukcje wykonywane z p³aszczy stalowych
skrêca siê za pomoc¹ œrub. Proces skrêcania konstruk-
cji na œruby ma istotne znaczenie dla póŸniejszej pra-
cy i noœnoœci konstrukcji. Konstrukcje skrêcane z blach
mog¹ byæ realizowane w nastêpuj¹cy sposób:

- monta¿ sekwencyjny – skrêcanie blachy po blasze w
miejscu wbudowania;

- monta¿ z wstêpn¹ prefabrykacj¹ – wstêpne skrêca-
nie partii blach poza miejscem wbudowania i nastêp-
nie umieszczanie tak wykonanego prefabrykatu za
pomoc¹ dŸwigu w miejscu docelowego wbudowania,

- pe³na prefabrykacja – monta¿ ca³ej konstrukcji poza
miejscem wbudowania i nastêpnie umieszczenie jej
w miejscu docelowym.

Przyjêty sposób monta¿u zale¿y miêdzy innymi
od wielkoœci konstrukcji i mo¿liwoœci realizacyjnych wy-
nikaj¹cych z dostêpnego placu budowy i sprzêtu, mo¿-
liwego czasu zamkniêcia trasy komunikacyjnej (jeœli
obiekt montujemy w ci¹gu czy nad istniej¹c¹ tras¹ ko-
munikacyjn¹) czy np. mo¿liwoœci¹ prze³o¿enia cieku,
w ci¹gu którego jest ona realizowana.

W artykule wykorzystano katalogi i materia³y informacyjne
firmy Viacon-Polska oraz wydawnictwo IBDiM: „Zalecenia

projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji
in¿ynierskich z blach falistych.”

Program szkoleñ
dla cz³onków Wielkopolskiej Okrêgowej Izby

In¿ynierów Budownictwa
na rok 2005
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   siê ha³asów  wewnêtrznych. Metody i warunki badañ kontrolnych
   w  budynkach i w³aœciwoœci akustyczne  wyrobów budowlanych.
   dr. in¿.  Marek  Niemas  (Zak³ad Akustyki  ITB)

23 czerwca 2005 r. -  Ustawa Prawo  budowlane i rozporz¹dzenie o warunkach  technicznych, jakim
   powinny odpowiadaæ budynki i ich usytuowanie -  podstawowe zasady
   i prawid³owa interpretacja przepisów. Odpowiedzialnoœæ  projektantów,
   kierowników  budów, inspektorów nadzoru - przyk³ady z praktyki na budowach
   mgr in¿. Przemys³aw G. Barczyñski (Wojewódzki  Inspektorat Nadzoru Budowlanego)

15 wrzeœnia 2005 r. -  Termomodernizacja budynków istniej¹cych. Opracowanie audytu energetyczne-
   go, projekt docieplenia. Pozwolenie na budowê. Warunki techniczne wykonania
   dociepleñ. B³êdy projektowo-wykonawcze. Certyfikat energetyczny budynku.
   dr in¿. Maciej  Robakiewicz (Fundacja Poszanowania Energii  - Warszawa)

13 paŸdziernika 2005 r. -  Prawid³owe prowadzenie budów i dokumentacji na budowie  -  szkolenie dla
   kierowników budów i inspektorów nadzoru. Proces przekazywania obiektów do
   eksploatacji  -  dokumenty odbiorowe.
   dr in¿. Daniel Pawlicki (Politechnika Poznañska)

20 paŸdziernika 2005 r. -  Obowi¹zuj¹ce zasady dopuszczania wyrobów budowlanych do obrotu i stosowa-
   nia na terenie Polski i w krajach UE System oceny zgodnoœci z zasadniczymi
   i szczegó³owymi wymaganiami dot. wyrobów.
   mgr in¿. Andrzej  Wiœniewski  (Ministerstwo Infrastruktury)

17  listopada 2005 r. -  Nowoczesne systemy hydroizolacji w budownictwie.
   przedtawiciel  firmy „Deitermann - Polska”
-  Warunki techniczne stosowania folii budowlanych dla celów izolacyjnych
   i  pokrywczych.

             przedstawiciel firmy „GRILTEX”

8 grudnia 2005 r. -  Realizacja inwestycji budowlanych w œwietle ustawy o  ochronie œrodowiska
   i  odpadach.
   mgr in¿. Jan  F. Lemañski  (Prezes PZITS  oddzia³ w Poznaniu)
-  Wymagania  przepisów BHP w budownictwie.
   mgr in¿. Janina  Ferenc (Politechnika Poznañska)

SZKOLENIA W DELEGATURACH TERENOWYCH WOIIB

-  Ustawa Prawo  budowlane i rozporz¹dzenie o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaæ
   budynki i ich usytuowanie -  podstawowe zasady i prawid³owa interpretacja przepisów.
   mgr  in¿. Przemys³aw G. Barczyñski  (Wojewódzki Inspektorat Nadzoru Budowlanego)
-  Przepisy ustawy Prawo budowlane i rozporz¹dzenia  o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaæ
   budynki i ich usytuowanie. Odpowiedzialnoœæ projektantów, kierowników budów, inspektorów nadzoru
    - przyk³ady z praktyki na budowach.
      wyk³adowca zaproponowany z delegatury WOIIB (danej miejscowoœci)

24 marca 2005 r. -  Kalisz 7 kwietnia 2005 r. -  Pi³a
31 marca 2005 r. -  Leszno 14 kwietnia 2005 r. -  Konin

– Prawid³owe prowadzenie budów i dokumentacji na budowie - szkolenie dla kierowników budów i inspekto-
   rów nadzoru.
   dr in¿. Daniel Pawlicki (Politechnika Poznañska)
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 historycznych budynków
 przemys³owych

– Proces przekazywania obiektów do eksploatacji  -
dokumenty odbiorowe.

dr in¿. Daniel Pawlicki (Politechnika Poznañska)
           21 kwietnia 2005 r. -   Kalisz

12 maja 2005 r. -   Konin
28 kwietnia 2005 r. -   Pi³a
19 maja 2005 r. -   Leszno

– Realizacja   inwestycji budowlanych  w œwietle usta-
wy o ochronie  œrodowiska i odpadach.

   mgr in¿. Jan  F. Lemañski
   (Prezes PZITS  oddzia³ w Poznaniu)

– Wymagania przepisów BHP w budownictwie.
   mgr in¿. Janina  Ferenc  (Politechnika Poznañska)

22 wrzeœnia 2005 r. -   Kalisz
12 paŸdziernika 2005 r. -   Konin
29 wrzeœnia 2005 r. -   Pi³a
20 paŸdziernika 2005 r. -   Leszno

Udzia³ w szkoleniach dla cz³onków WOIIB jest bez-
p³atny. Uczestnictwo bêdzie potwierdzone zaœwiadcze-
niem, po wczeœniejszym pisemnym zg³oszeniu i podpisa-
niu listy obecnoœci.

Technicznym organizatorem szkoleñ jest Cen-
trum Us³ug Techniczno-Organizacyjnych Budownictwa
Polskiego Zwi¹zku In¿ynierów i Techników Budownictwa
(na zlecenie WOIIB), 61-712 Poznañ, ul. Wieniawskiego
5-9, pok. 318-320, tel. 85-36-805 w. 333, 304, fax 85-36-
037, e-mail: sekretariat@pzitb-poznan.org.

Na adres CUTOB-PZITB, 1 tydzieñ przed dniem
szkolenia, nale¿y przes³aæ zg³oszenie wg poni¿szego wzoru:

Harmonogram szkoleñ specjalistycznych na rok 2005 w naj-
bli¿szym czasie zostanie umieszczony w Biuletynie WOIIB
on_line i w nastêpnym wydaniu Biuletynu WOIIB.

ZG£OSZENIE UCZESTNICTWA
 W SZKOLENIU

pt. .................................................................................

..........................................................................................

w dniu ..........................................................................

Imiê i nazwisko:

.......................................................................................

nr cz³onk. WOIIB ........................................................

Adres:

.........................................................................................

tel.,  fax,  e-mail ...........................................................

........................................................................................

 _____________
                                                     Podpis

Zasoby dziedzictwa budowlanego w Polsce sta-
nowi¹ istotny potencja³ zrównowa¿onego rozwoju.
Projekty rehabilitacji i rewitalizacji dawnej substancji
budowlanej mog¹ dobrze s³u¿yæ zaspokojeniu pal¹-
cych potrzeb spo³eczeñstwa, oferuj¹c nowe potrzeb-
ne funkcje [1]. Konstrukcje starych budowli przemy-
s³owych w odró¿nieniu od wspó³czesnych obiektów
produkcyjnych wykonywano z trwa³ych materia³ów. W
zwi¹zku z tym mo¿na, kieruj¹c siê podstawow¹ zasad¹
zrównowa¿onego rozwoju, ¿e „...aktualne u¿ytkowa-
nie zasobów dziedzictwa nie niweczy szansy przekaza-
nia ich przysz³ym pokoleniom...” [2], w pe³ni je wyko-
rzystaæ i u¿ytkowaæ wkomponowuj¹c nierzadko jako
elementy obiektów wspó³czesnych.

Przyk³adem tego sposobu myœlenia jest adapta-
cja jednego z najstarszych zbiorników na gaz w Euro-

w kontekœcie zrównowa¿onego
rozwoju na przyk³adzie

adaptacji XIX w.
zbiornika po gazie

na obiekt us³ugowo-biurowy
Dr in¿. Tomasz B³aszczyñski

REWITALIZACJA

Rys. 1. Rzuty kondygnacji i przekrój.
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pie na obiekt us³ugowo-handlowy.
Analizowany zbiornik zosta³ wyko-
nany w Ostrowie Wielkopolskim ok.
lat 80-tych XIX w., a po drugiej woj-
nie œwiatowej przeszed³ pod ochro-
nê konserwatorsk¹. W przesz³oœci
stanowi³ on jeden z elementów ze-
spo³u sk³adaj¹cego siê z miejskiej
elektrowni, stacji wodoci¹gów i ze-
spo³u zbiorników na gaz. Dzisiaj na
tym terenie mieszcz¹ siê jedynie
centra administracyjne mediów.
Projektuj¹c nowy budynek us³ugo-
wo-handlowy architekt* podj¹³ de-
cyzjê o pozostawieniu konstrukcji
ostatniego z kilku rozebranych sta-
lowych zbiorników na gaz i wbudo-
wanie go w kompozycjê ca³oœci
obiektu. Poprzez wyciêcie czêœci
muru otaczaj¹cego dzia³kê, stworzy³
z projektowanego obiektu fragment
ulicznej pierzei. Powsta³ w ten spo-
sób parterowy budynek o kszta³cie
trójk¹ta, w którego jeden wierzcho-
³ek wkomponowano wysok¹, sta-
low¹ rotundê zbiornika (Rys. 1).

Obiekt bêd¹cy przedmio-
tem adaptacji by³ zbiornikiem
dzwonowym ze szkieletem prowa-
dz¹cym (Rys. 2). Œrednica wanny
zbiornika wynosi³a 18,0 m, a wyso-
koœæ z³o¿onego zbiornika wynosi³a
7,0 m, przy wysokoœci docelowej
20,0 m. Oprócz wanny na kon-
strukcjê zbiornika sk³ada³y siê szkie-
let prowadz¹cy dzwonu oraz jeden
teleskop. Wanna wykonana by³a z
arkuszy blachy o gr. 8 mm, ³¹czo-
nych na nity. Do wewnêtrznej po-
bocznicy wanny zamontowane by³y
prowadnice z O80. Górna krawêdŸ
wanny usztywniona by³a poziomym
pierœcieniem blachy pomostu. Do
zewnêtrznej powierzchni p³aszcza
wanny zamocowano 8 prowadnic
zewnêtrznego szkieletu prowadz¹-
cego. Prowadnice wykonano z I300
i zamocowano do p³aszcza wanny
za pomoc¹ blach dystansowych
³¹czonych na nity (Rys. 3).

Powy¿ej wanny szkielet pro-
wadz¹cy usztywniony zosta³ przez
skratowanie ³¹czone na nity. W od-

leg³oœci ok. 6,5 m od górnej krawê-
dzi wanny umieszczono drugi po-
most. Pomost ten zosta³ po³¹czony
trwale z prowadnicami za pomoc¹
specjalnych blach ³¹czonych na nity
(Rys. 4). Konstrukcjê dachu stano-
wi³a kopu³a kratowa z 16 ¿ebrami
promieniowymi i z 3 ¿ebrami obwo-
dowymi (Rys. 5). Usztywnienie dol-
nej krawêdzi wanny stanowi³a taca
wodna. Fundament zbiornika, a
dok³adnie wanny wodnej, stanowi-
³a murowana ³awa pierœcieniowa o
szer. 0,5 m i wys. 1,1 m.

Analiza stanu technicznego
zbiornika wykaza³a, ¿e wewnêtrzne
powierzchnie blach pobocznicy
wanny by³y silnie skorodowane na
skutek d³ugotrwa³ego kontaktu z
wod¹ i gazem. W dobrym stanie
znajdowa³a siê natomiast po-
wierzchnia zewnêtrzna. Jednak¿e
korozja okaza³a siê tylko powierzch-
niowa. W dobrym stanie znajdowa³
siê tak¿e szkielet prowadz¹cy i skra-
towanie. Zalecono jedynie uzupe³-
nienie brakuj¹cych elementów. Bla-
chy teleskopu i dzwonu uleg³y zna-
cz¹cej korozji w¿erowej obni¿aj¹c
gruboœæ blach do wartoœci od 0,6 do
1,5 mm. Nieco lepszy by³ stan ko-
pu³y dzwonu, jednak¿e gruboœæ
blach jego poszycia te¿ nie przekra-
cza³a wartoœci 2,7 mm, co przy z³ym
stanie samego dzwonu uniemo¿li-
wia³o jego dalsze wykorzystanie. Na-
tomiast ze wzglêdu na niski poziom
wód gruntowych i stosunkowo do-
bre warunki gruntowe, w nadzwy-
czaj dobrym stanie znajdowa³a siê
³awa fundamentowa.

Wykonano tak¿e ocenê za-
stosowanych materia³ów, któr¹
oparto na wykonanych badaniach
analitycznych, spektrograficznych
i mikroskopowych. Badania te wy-
kaza³y, ¿e sk³ady chemiczne, jak i
struktura wewnêtrzna, prowadnic
(I300) i p³aszcza wanny, s¹ zbli¿o-
ne bardziej do ¿elaza jak do stali,
o czym œwiadczy nik³a zawartoœæ
wêgla i budowa o strukturze fer-
rycznej z wydzieleniami cementy-

Rys. 2. Widok zbiornika przed adaptacj¹.

    Rys. 3. Prowadnica zbiornika.

Rys. 4. Pomost i uk³ad prowadz¹cy.

Rys. 5. Dach i drugi pomost.
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tu trzeciorzêdowego na granicach
ziaren. Pojedynczo wystêpuj¹ tak-
¿e bardzo du¿e wtr¹cenia nieme-
taliczne (Rys. 6). Poprzez sumê za-
wartoœci siarki i fosforu przekra-
czaj¹c¹ wartoœci dopuszczalne
materia³ ten sklasyfikowano jako
trudnospawalny, z wyst¹pieniami
kruchych pêkniêæ w strefach spa-
wów. Ze wzglêdu na nisk¹ zawar-
toœæ krzemu we wszystkich anali-
zowanych materia³ach nale¿y je za-
liczyæ do stali nieuspokojonych.

W pierwszym etapie do ana-
liz obliczeniowych za³o¿ono podnie-
sienie kopu³y zbiornika o 2,8 m oraz
zablokowanie jej na istniej¹cych
prowadnicach, a tak¿e uwzglêdnio-
no ¿yczenie architekta wyciêcia oko-
³o po³owy obwodu pobocznicy do
wysokoœci ok. 4,0 m, przy przed³u-
¿eniu i oparciu prowadnic zewnêtrz-
nych na nowych stopach fundamen-
towych. Tak przyjête za³o¿enia po-
woduj¹ znaczne odstêpstwa od nor-
malnej pracy konstrukcji tego typu
zbiornika na gaz, gdzie gaz i woda,
pe³ni¹ rolê czynnika stabilizuj¹cego.
Obci¹¿enie œniegiem uwzglêdnia siê
tylko wtedy, gdy zbiornik jest nieek-
sploatowany, a dzwon spoczywa na
dnie. Przy wzniesionym dzwonie,
tzn. przy wype³nieniu gazem, nie
uwzglêdnia siê tego typu obci¹¿e-

Rys. 6. Obraz mikroskopowy struktury
I300 (x250).

nia, gdy¿ jest ono równowa¿one
przez ciœnienie gazu. Przeprowadzo-
ne analizy obliczeniowe wykaza³y, ¿e
noœnoœæ prowadnic by³a przekro-
czona, nawet bez uwzglêdnienia ciê-
¿aru ocieplenia i wykoñczenia œcian
i stropu. Noœnoœæ ¿eber wewnêtrz-
nych by³a przekroczona trzykrotnie,
a noœnoœæ blach poszycia dzwonu
by³a niewystarczaj¹ca. W zwi¹zku z
tym przyjêto usuniêcie dzwonu i za-
stosowanie dodatkowej, niezale¿nej
konstrukcji wewnêtrznej oraz od-
tworzenie dzwonu w technologii tra-
dycyjnej. Konstrukcjê t¹ oparto na
wewnêtrznym stalowym uk³adzie
pierœcieniowym, sk³adaj¹cym siê z
pierœcienia stalowego na poz. +4,5
m, podwójnego wieñca ¿elbetowe-
go na poz. +9,8 m i rusztowego uk³a-
du stalowych ¿eber, pokrytych p³yt¹
¿elbetow¹. Ca³oœæ oparto na uk³a-
dzie s³upów od poz. 0,0 do +4,5 m
oraz œcianie z pustaków ceramicz-
nych od poz. +4,5 do 9,8 m. Dach
dzwonu odtworzono na bazie p³yty
¿elbetowej z centralnym otworem i
lekkiej konstrukcji drewnianej. Kon-
strukcjê czêœci ni¿szej otaczaj¹cej
zbiornik wykonano na bazie kon-
strukcji stalowej s³upowo-ryglowej
pokrytej blach¹ fa³dow¹.

Oryginalne elementy zbior-
nika, po ich oczyszczeniu do II
stopnia czystoœci i zabezpieczeniu
antykorozyjnym, architekt potrak-
towa³ jako pretekst do tworzenia
formy artystycznej i kreowania ar-
chitektury wnêtrza. Jasnopoma-

Rys. 7. Detale architektoniczne kreowane przez elementy konstrukcyjne zbiornika.

rañczowy kolor stali uwypukla hi-
storyczne elementy konstrukcyj-
ne, kreuj¹c z nich wyraziste deta-
le architektoniczne (Rys. 7). We-
wn¹trz p³aszcza zbiornika, który
stanowi obecnie fragment fasady
i czêœæ œcian wewnêtrznych, wybu-
dowano nowy, dwukondygnacyjny
obiekt na rzucie ko³a, dostawiaj¹c
do niego wspomniany trójk¹tny
parterowy pawilon. Pozosta³oœæ
zbiornika jest dekoracyjnym sym-
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Rys. 8. Elementy instalacyjne i surowa konstrukcja kreuj¹ce przemys³owy charakter wnêtrza.

bolem przekazanego przysz³ym
pokoleniom gin¹cego ju¿ w tej
czêœci miasta kwarta³u z infrastruk-
tur¹ przemys³owo-techniczn¹.

W rotundzie umieszczono
Centrum Obs³ugi Klienta Rejonu
Energetycznego, zaœ w parterowym
pawilonie ulokowa³ siê oddzia³ ban-
ku. Wnêtrza banku tchn¹ ³agodno-
œci¹ pastelowych barw i drewnia-
nych wykoñczeñ. W czêœci nale¿¹-
cej do Energetyki nitowany stalo-
wy p³aszcz zbiornika ma ten sam
kolor co na zewn¹trz. Jednak wy-
koñczenia wkomponowanego weñ
budynku s¹ jeszcze bardziej suro-
we. Stalowe dŸwigary podpieraj¹
pomalowany ¿elbetowy strop z od-
ciskami desek szalunkowych. Wyle-
wana posadzka ma typowo przemy-
s³owy charakter, podobnie jak za-
wieszone gêsto lampy.

W obiekcie zastosowano in-
stalacjê grzewczo-klimatyzacyjn¹,
zapewniaj¹c¹ szeœciokrotn¹ wymia-
nê powietrza na godzinê, z 90% od-
zyskiem ciep³a, na bazie pomp cie-
p³a typu powietrze/powietrze. Roz-
prowadzenie instalacji nawiewnej i
wywiewnej przyjêto jako niemasko-
wane i wzbogacaj¹ce, wraz z od-
kryt¹ konstrukcj¹, architekturê
wnêtrza obiektu (Rys. 8).

Rewitalizacja dawnej substancji budowlanej nie oparta na zasadzie
„minimum interwencji”, a proponuj¹ca szacunek dla historii, poprzez mo¿-
liwoœæ wkomponowania historycznych obiektów przemys³owych we wspó³-
czesne obiekty budowlane, nie tylko dobrze s³u¿y zaspokojeniu potrzeb
spo³eczeñstwa, ale kreuje tak¿e interesuj¹c¹ architekturê (Rys. 9).

[1] W. J. Affelt, Rewitalizacja w kontekœcie zrównowa¿onego rozwoju, Workshop on Ad-
vanced Mechanics of Urban Structures, 24-25.09.2003, Gdañsk.

[2] W. J. Affelt, Dziedzictwo w budownictwie albo o obiektach budowlanych jako dobrach
kultury ksi¹g dziesiêæ, WPG, Gdañsk 1999.

Rys. 9. Widok nowego obiektu noc¹.



24

Z dniem 2 marca 2004 r. wesz³a w ¿ycie nowa
ustawa z 29.01.2004 r. Prawo zamówieñ publicznych
(Dz. U. z 2004 r. Nr 19, poz.177 z póŸn. zm. w Dz. U.
Nr 96, poz. 959, Nr 116, poz. 1207, Nr 145, poz. 1537
i Nr 273 poz. 2703) w miejsce ustawy z dnia 10.06.1994
r. o zamówieniach publicznych, która by³a ju¿ 18-krot-
nie zmieniana. Jak wykaza³a dotychczasowa praktyka,
ustawa Prawo zamówieñ publicznych (PZP) z 2004 r.
wymaga kolejnej nowelizacji. Pierwsza wersja tej no-
welizacji, opublikowana pod koniec 2004 r. w postaci
projektu 8a ustawy o zmianie ustawy - PZP oraz o zmia-
nie niektórych innych ustaw, zosta³a zast¹piona ko-
lejn¹ wersj¹ z 15.02.2005 r., która w zasadzie jest uzu-
pe³nieniem poprzedniego projektu 8a. Zak³ada ona
65 zmian w dotychczasowych regulacjach prawnych,
co stanowi prawie 30% liczby wszystkich artyku³ów do-
tychczasowej ustawy. Analiza tych zmian dokonana
przez ró¿ne œrodowiska z inicjatywy m.in. Zespo³u ds.
Monitorowania Ustawy PZP przy Mazowieckiej Izbie
In¿ynierów Budownictwa, którego jestem cz³onkiem
z ramienia WOIIB, wykaza³a, ¿e do projektowanej
nowelizacji ustawy PZP nale¿y wprowadziæ jeszcze pew-
ne poprawki i uzupe³nienia oraz dodatkowe przepisy.
Jednak¿e z satysfakcj¹ trzeba tu przyznaæ, ¿e zdecydo-
wana wiêkszoœæ zaproponowanych przez ustawodaw-
cê zmian zmierza w prawid³owym kierunku.

Projektowana nowelizacja
przepisów ustawy PZP
Na pocz¹tku zostan¹ omówione w porz¹dku

chronologicznym wszystkie najwa¿niejsze zmiany do-
tychczasowych regulacji, których treœæ zaproponowa-
na w projektowanej nowelizacji ustawy PZP jest zbie¿-
na z oczekiwaniami ró¿nych œrodowisk budowlanych.
W dziale I "Przepisy ogólne" zaproponowano nastê-
puj¹ce merytoryczne zmiany:
– nowa instytucja "umowa ramowa", która mo¿e byæ

zawierana miêdzy zamawiaj¹cym a odpowiedni¹
liczb¹ wykonawców w celu ustalenia warunków dot.
zamówieñ publicznych,

– umo¿liwienie tzw. zwi¹zkom podmiotów, o których
mowa w art.3 ust.1 pkt 1-3, udzielania zamówieñ pu-
blicznych z zastosowaniem przepisów ustawy,

– zmiana nazwy trybu udzielania zamówieñ z "aukcja
elektroniczna" na "licytacja elektroniczna" z jedno-
czesnym zast¹pieniem s³owa "aukcja" s³owem "licy-
tacja" w przepisach zwi¹zanych z tym trybem,

– delegacja zobowi¹zuj¹ca Prezesa Rady Ministrów do

wydania rozporz¹dzenia w sprawie okreœlenia kwo-
ty wartoœci zamówieñ oraz konkursów, od których
uzale¿niony jest obowi¹zek przekazywania og³oszeñ
Urzêdowi Oficjalnych Publikacji Wspólnot Europej-
skich, maj¹c na wzglêdzie rodzaj zamawiaj¹cego i
zamówienia oraz przedmiot zamówienia.

Do najwa¿niejszych zmian wprowadzonych
w dziale II "Postêpowanie o udzielenie zamówie-
nia" nale¿¹:
– nowa instytucja "centralny zamawiaj¹cy", który przy-

gotowuje i przeprowadza postêpowania, udziela za-
mówieñ lub zawiera umowy ramowe na potrzeby za-
mawiaj¹cych administracji rz¹dowej, je¿eli zamówie-
nie jest zwi¹zane z dzia³alnoœci¹ wiêcej ni¿ jednego
zamawiaj¹cego,

– przyznanie Prezesowi Rady Ministrów prawa do wy-
znaczania w drodze zarz¹dzenia "centralnego zama-
wiaj¹cego" spoœród jednostek, które jemu podlegaj¹
organizacyjnie oraz do zobowi¹zania tych jednostek
do nabywania okreœlonych rodzajów zamówieñ od
"centralnego zamawiaj¹cego" lub za jego poœrednic-
twem, a tak¿e do udzielania zamówieñ na podsta-
wie zawartej przez niego umowy ramowej,

– w³asna strona internetowa zamawiaj¹cego z miejscem
wyodrêbnionym dla zamówieñ zosta³a nazwana "pro-
fil nabywcy",

– w postêpowaniu o udzielenie zamówienia oœwiad-
czenia, wnioski, zawiadomienia i informacje mo¿-
na przekazywaæ niezale¿nie od wartoœci tego zamó-
wienia, nie tylko pisemnie, ale równie¿ faksem lub
drog¹ elektroniczn¹, je¿eli ka¿da ze stron potwier-
dzi na ¿¹danie drugiej fakt ich otrzymania,

– mo¿liwoœæ telefonicznego przekazania informacji o
z³o¿eniu wniosku o dopuszczenie do udzia³u w po-
stêpowaniu o udzielenie zamówienia (obowi¹zek do-
rêczenia zamawiaj¹cemu potwierdzenia jego wys³a-
nia przed up³ywem terminu sk³adania wniosków),

– przy opisywaniu przedmiotu zamówienia za pomoc¹
cech technicznych i jakoœciowych, bêdzie mo¿na
uwzglêdniaæ Polskie Normy lub polskie aprobaty
techniczne albo polskie specyfikacje techniczne tyl-
ko w przypadku braku Polskich Norm przenosz¹-
cych europejskie normy zharmonizowane, europej-
skich aprobat technicznych, wspólnych specyfikacji
technicznych i norm miêdzynarodowych oraz in-
nych technicznych systemów odniesienia ustanowio-
nych przez europejskie organy normalizacyjne,

– wartoœci¹ "dynamicznego systemu zakupów" jest
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³¹czna wartoœæ zamówieñ objêtych tym systemem,
których zamawiaj¹cy zamierza udzieliæ w okresie
jego trwania, a wartoœci¹ "umowy ramowej" jest
³¹czna wartoœæ zamówieñ, których zamawiaj¹cy za-
mierza udzieliæ w okresie trwania tej "umowy",

– dopuszcza siê mo¿liwoœæ udostêpnienia przez zama-
wiaj¹cego "specyfikacji istotnych warunków zamó-
wienia" (siwz) na w³asnej stronie internetowej,

– rozszerzono wymagania dot. zawartoœci "siwz" o ko-
niecznoœæ podania maksymalnej liczby wykonawców,
z którymi zamawiaj¹cy zawrze "umowê ramow¹", je-
¿eli przewiduje jej zawarcie oraz informacji dot. au-
kcji elektronicznej, je¿eli jest ona przewidywana,

– ustalono minimalny czas przed³u¿enia terminu
sk³adania ofert w przypadku modyfikacji treœci
"siwz" na 7 dni - dla wszystkich zamówieñ, których
wartoœæ przekracza kwoty okreœlone w przepisach
rozporz¹dzenia wydanego na podstawie art. 11
ust. 8 ustawy PZP,

– og³oszenie o zamówieniu udzielonym w trybie prze-
targu nieograniczonego lub ograniczonego powin-
no dodatkowo zawieraæ informacjê o zamiarze za-
warcia umowy ramowej oraz informacjê o przewi-
dywanym wyborze oferty najkorzystniejszej z zasto-
sowaniem aukcji elektronicznej wraz z adresem stro-
ny internetowej, na której bêdzie ona prowadzona,

– zast¹pienie stosowanych w przepisach dot. przetar-
gów nieograniczonych i ograniczonych, granicznych
wartoœci zamówienia na roboty budowlane w wyso-
koœci 5 000 000 euro, a na dostawy i us³ugi w wyso-
koœci 130 000 euro, kwotami okreœlonymi w rozpo-
rz¹dzeniu wydanym wg nowego art. 11 ust. 8, z jed-
noczesnym pozostawieniem granicznej kwoty w wy-
sokoœci 60 000 euro w przypadkach, gdy wartoœæ za-
mówienia nie przekracza kwot okreœlonych w tym
rozporz¹dzeniu,

– skrócenie w przetargu nieograniczonym i ograni-
czonym minimalnego terminu sk³adania ofert o 7
dni, przy przekazaniu og³oszenia o zamówieniu
drog¹ elektroniczn¹,

– og³oszenia o zamówieniu mo¿na przekazywaæ
drog¹ elektroniczn¹ za pomoc¹ formularza
umieszczonego odpowiednio na stronie interne-
towej Urzêdu Zamówieñ Publicznych (Urz¹d)
albo na stronie internetowej wymienionej w roz-
porz¹dzeniu Komisji (WE) nr..., lub  "w inny spo-
sób" czyli pisemnie, faksem itp.

– wykonawcê niezaproszonego do negocjacji nale¿y
traktowaæ jak wykluczonego z postêpowania o udzie-
lenie zamówienia w trybie negocjacji  z og³oszeniem,

– rozszerzenie katalogu okolicznoœci umo¿liwiaj¹cych
udzielenie zamówienia z wolnej rêki o zamówienia
dokonywane na gie³dzie towarowej i udzielane przez
placówkê zagraniczn¹ (wartoœæ zamówienia 60 000

euro) oraz o zamówienia, które mog¹ byæ udziela-
ne na szczególnie korzystnych warunkach w zwi¹z-
ku z likwidacj¹ dzia³alnoœci innego podmiotu, po-
stêpowaniem egzekucyjnym albo upad³oœciowym.

Du¿o zmian wprowadzono do rozdzia³u 4
dot."wyboru najkorzystniejszej oferty" poprzez dopi-
sanie nowego art. 91a ust. 1-5 i art. 91b ust. 1-7. Do-
datkowe przepisy umo¿liwiaj¹ zamawiaj¹cemu zapro-
szenie drog¹ elektroniczn¹ do udzia³u w aukcji elek-
tronicznej wszystkich wykonawców, którzy z³o¿yli oferty
niepodlegaj¹ce odrzuceniu oraz dokonanie wyboru
najkorzystniejszej oferty z zastosowaniem aukcji elek-
tronicznej (z wyj¹tkiem zamówieñ w zakresie dzia³al-
noœci twórczej lub naukowej, którego przedmiotu nie
mo¿na jednoznacznie i wyczerpuj¹co opisaæ), w przy-
padku gdy postêpowanie prowadzone jest w trybie
przetargu nieograniczonego, ograniczonego lub ne-
gocjacji z og³oszeniem na podstawie art. 55 ust. 1 pkt
1 ustawy oraz gdy z³o¿ono co najmniej 3 oferty nie-
podlegaj¹ce odrzuceniu. Natomiast wykonawcom po-
wy¿sze przepisy umo¿liwiaj¹ sk³adanie w toku aukcji
kolejnych korzystniejszych ofert (tzw. post¹pieñ) za
pomoc¹ formularza umieszczonego na stronie inter-
netowej, które podlegaj¹ automatycznej klasyfikacji na
podstawie kryteriów oceny tych ofert, wyra¿onych wy-
³¹cznie w sposób liczbowy wg "siwz".

W dziale III "Przepisy szczególne" omawiany
projekt nowelizacji ustawy PZP wprowadzi³ dodatko-
wy rozdzia³ 1 "Umowy ramowe" oraz rozdzia³ 2 "Dy-
namiczny system zakupów" z nowymi przepisami od
art. 99 do 109, z jednoczesnym przesuniêciem nie-
znacznie zmienionych przepisów dot. "konkursu" z
rozdzia³u 1 do rozdzia³u 3 (art. 110-127). Zgodnie z
dodatkowymi przepisami, zamawiaj¹cy mo¿e zawrzeæ
umowê ramow¹ na okres nie d³u¿szy ni¿ 4 lata (z mo¿-
liwoœci¹ przed³u¿enia za zgod¹ Prezesa Urzêdu) przy
stosowaniu odpowiednio przepisów dot. udzielania
zamówienia w trybie przetargu nieograniczonego i
ograniczonego lub negocjacji z og³oszeniem oraz
mo¿e udzieliæ zamówienia w trybie z wolnej rêki je-
¿eli zawar³ "umowê ramow¹" tylko z jednym wyko-
nawc¹. Nowe przepisy rozdzia³u 2 upowa¿niaj¹ za-
mawiaj¹cego przy udzielaniu zamówieñ, których
przedmiotem s¹ dostawy powszechnie dostêpne, na-
bywane na podstawie umowy sprzeda¿y lub us³ugi
powszechnie dostêpne, do ustanowienia na okres nie
d³u¿szy ni¿ 4 lata (z mo¿liwoœci¹ przed³u¿enia za
zgod¹ Prezesa Urzêdu) "dynamicznego systemu za-
kupów" stosuj¹c odpowiednio przepisy dot. udziela-
nia zamówieñ w trybie przetargu nieograniczonego.
W rozdziale 3 dodano przepis okreœlaj¹cy minimaln¹
zawartoœæ og³oszenia o konkursie oraz zast¹piono
wyra¿enie "rozstrzygniêcie konkursu" na "wynik kon-
kursu". Natomiast zmiany wprowadzone w rozdziale
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4 (dotych. rozdz. 2 z art. 118 i 121)  dot. „udzielania
i wykonywania koncesji na roboty budowlane” (art.
128-131), którego przepisy zosta³y znacznie rozbu-
dowane, polegaj¹ m.in. na:
– skróceniu minimalnego terminu sk³adania wniosków

o dopuszczenie do udzia³u w postêpowaniu z 52 do
45 dni od dnia przekazania og³oszenia o koncesji
w³aœciwemu Urzêdowi drog¹ elektroniczn¹,

– okreœleniu minimalnej zawartoœci og³oszenia o kon-
cesji na roboty budowlane,

– z³agodzeniu przepisów dla koncesjonariuszy nie bê-
d¹cych zamawiaj¹cymi w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt
1-3a i 5 ustawy przy udzielaniu zamówieñ na roboty
budowlane, których wartoœæ nie przekracza wyra¿o-
nej w z³otych równowartoœci kwoty 60 000 euro,

– upowa¿nieniu tylko zamawiaj¹cych, o których mowa
w art. 3 ust. 1 pkt 1-3a (w tym „zwi¹zki podmiotów”)
do wszczêcia postêpowania maj¹cego na celu udzie-
lenie koncesji na roboty budowlane poprzez za-
mieszczenie og³oszenia o koncesji w miejscu publicz-
nie dostêpnym w swojej siedzibie oraz na w³asnej
stronie internetowej, jeœli tak¹ posiada.

Zmiany i uzupe³nienia zosta³y wprowadzone
równie¿ w rozdziale 5 dot. „zamówieñ sektorowych”
przepisami art. 132-138f (dotych. art. 122-135 w rozdz.
3). Do najwa¿niejszych z nich nale¿¹:
– zast¹pienie granicznej wartoœci zamówieñ sektoro-

wych dla robót budowlanych o wysokoœci 5 000 000
euro na odpowiedni¹ kwotê okreœlon¹ w rozporz¹-
dzeniu, które ma byæ wydane na podstawie art. 11
ust. 8 znowelizowanej ustawy,

– ustawy nie stosuje siê dodatkowo do zamówieñ udzie-
lanych w celu odsprzeda¿y lub wynajmu przedmiotu
zamówienia osobom trzecim, je¿eli wystêpuj¹ okre-
œlone okolicznoœci oraz do zamówieñ sektorowych
udzielanych w celu wykonywania okreœlonej dzia³al-
noœci poza obszarem Unii Europejskiej, o ile do jej
wykonywania nie jest wykorzystywana sieæ znajduj¹ca
siê na obszarze Unii Europejskiej lub obszar UE,

– Rada Ministrów powinna wydaæ rozporz¹dzenie
okreœlaj¹ce organy w³aœciwe do wystêpowania do Ko-
misji Europejskiej z wnioskiem o stwierdzenie w dro-
dze decyzji, ¿e zamawiaj¹cy dzia³aj¹ na rynku kon-
kurencyjnym, do którego dostêp nie jest ograniczo-
ny i w zwi¹zku z tym s¹ wy³¹czeni ze stosowania prze-
pisów ustawy,

– zamawiaj¹cy mo¿e zobowi¹zaæ wykonawców do za-
chowania poufnego charakteru informacji przeka-
zanych im w toku postêpowania o udzielenie zamó-
wienia oraz z wa¿nych powodów ograniczyæ zakres
przekazywania tych informacji.

W dziale IV „Umowy w sprawach zamówieñ
publicznych” przyjêto, ¿e zgoda Prezesa Urzêdu jest
wymagana na zawarcie umowy, której przedmiotem

s¹ œwiadczenia okresowe lub ci¹g³e, na okres d³u¿szy
ni¿ 4 lata, a nie jak dotychczas na okres powy¿ej 3 lat.
Niewielkie zmiany wprowadzone w przepisach dzia³u
V „Prezes Urzêdu Zamówieñ Publicznych” polegaj¹
na umo¿liwieniu Prezesowi tego Urzêdu wyst¹pienia
do w³aœciwej komisji orzekaj¹cej z wnioskiem o ukara-
nie za naruszenie dyscypliny finansów publicznych w
przypadku ujawnienia naruszenia przepisów ustawy.
W dziale VI „Œrodki ochrony prawnej” przyznano za-
mawiaj¹cemu prawo wnoszenia za poœrednictwem Pre-
zesa Urzêdu skargi do s¹du okrêgowego w³aœciwego
dla siedziby albo miejsca zamieszkania zamawiaj¹ce-
go oraz mo¿liwoœæ przed³u¿enia terminu sk³adania
ofert do czasu ostatecznego rozstrzygniêcia protestu
w przypadku, gdy zosta³ on wniesiony przed up³ywem
terminu sk³adania tych ofert.

W art. 200 ust. 2 w dziale VII dopisano dodat-
kowy katalog nieprawid³owoœci, których pope³nienie
grozi zamawiaj¹cemu sankcjami w postaci kary pie-
niê¿nej w wysokoœci 30% kary okreœlonej w przepisie
art. 201 ust. 2 dotychczasowej ustawy. Do takich nie-
prawid³owoœci zaliczono dodatkowo:
– okreœlenie warunków udzia³u w postêpowaniu o

udzielenie zamówienia w sposób utrudniaj¹cy
uczciw¹ konkurencjê,

– nieprzestrzeganie terminów okreœlonych w ustawie,
– wykluczenie wykonawcy z postêpowania o udziele-

nie zamówienia z naruszeniem przepisów ustawy
okreœlaj¹cych przes³anki wykluczenia,

– odrzucenie oferty z naruszeniem przepisów ustawy
okreœlaj¹cych przes³anki jej odrzucenia,

– dokonanie wyboru najkorzystniejszej oferty z na-
ruszeniem przepisów ustawy - je¿eli naruszenie
to ma wp³yw na wynik postêpowania o udziele-
nie zamówienia.

Przy omawianiu powy¿szych propozycji zmian
wynikaj¹cych z projektu nowelizacji ustawy PZP po-
miniêto te propozycje, które s¹ problematyczne w
ca³oœci lub w czêœci oraz te, których nie mo¿na zaak-
ceptowaæ bez ich modyfikacji lub uzupe³nienia.

Dodatkowe zmiany
proponowane przez PIIB
Praktyka stosowania dotychczasowych przepi-

sów ustawy PZP wykaza³a, ¿e w przypadku udzielania
zamówienia na prace koncepcyjne lub projektowe,
zamawiaj¹cy czêsto wymagaj¹ od wykonawców nie-
odp³atnego sporz¹dzenia w ramach oferty pe³nowar-
toœciowej koncepcji stanowi¹cej od 15 do 20% war-
toœci projektu budowlanego. W celu uniemo¿liwie-
nia zamawiaj¹cemu czerpania nieuzasadnionych
korzyœci z procesu przetargowego kosztem wykonaw-
ców, proponuje siê w art. 7 dodaæ ustêpy 4, 5 i 6 w
nastêpuj¹cym brzmieniu:
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„4. Zamawiaj¹cy nie mo¿e ¿¹daæ od wykonawców, aby
w ramach oferty wykonali nieodp³atnie zamówie-
nie lub jego czêœæ. Zamawiaj¹cy powinien okreœliæ
niezbêdny zakres projektu koncepcyjnego wykona-
nego bezp³atnie.

5. Dla zamówieñ w zakresie dzia³alnoœci twórczej, na-
ukowej lub projektowej, zamawiaj¹cy mo¿e w ra-
mach z³o¿onych ofert domagaæ siê przed³o¿enia
koncepcji rozwi¹zania problemu lub koncepcji pro-
jektowej tylko w przypadku przyrzeczenia zwrotu
kosztów opracowania koncepcji wszystkim wyko-
nawcom bior¹cym udzia³ w postêpowaniu o udzie-
lenie zamówienia w przetargu ograniczonym.

6. Minister w³aœciwy do spraw budownictwa, gospo-
darki przestrzennej i mieszkaniowej okreœli w dro-
dze rozporz¹dzenia sposób obliczania oraz zasa-
dy zwrotu kosztów opracowania koncepcji, o któ-
rych mowa w ust. 5”.

Zdarza siê równie¿, ¿e zamawiaj¹cy zaraz po z³o-
¿eniu przez wykonawców ofert, uniewa¿nia lub zawie-
sza postêpowanie o udzielenie zamówienia publicz-
nego z powodu braku œrodków na jego realizacjê, na-
ra¿aj¹c wykonawców na straty finansowe. Aby nie do-
puœciæ do takiej sytuacji zaproponowano dodanie w
art. 15 ustêpów 1a i 1b w nastêpuj¹cym brzmieniu:

„1a. Zamawiaj¹cy wszczyna postêpowanie o
udzielenie zamówienia publicznego, je¿eli ma zabez-
pieczone œrodki na realizacjê tego zamówienia.

1b. W przypadku uniewa¿nienia lub zawie-
szenia postêpowania z powodu braku œrodków na
realizacjê zamówienia, zamawiaj¹cy jest zobowi¹-
zany do zwrotu kosztów sporz¹dzenia z³o¿onych
przez wykonawców ofert, je¿eli nie uprzedzi³ wy-
konawców o mo¿liwoœci uniewa¿nienia lub zawie-
szenia postêpowania.”

Powy¿szy przepis umo¿liwia wszczêcie postêpo-
wania np. w wypadku, gdy realizacja zadania zale¿y
od przyznania œrodków z funduszy UE. Praktyka wska-
zuje, ¿e zamawiaj¹cy powo³uj¹c siê na „zasadê uczci-
wej konkurencji” wykluczaj¹ z postêpowania o udzie-
lenie zamówienia na roboty budowlane tych wykonaw-
ców, którzy opracowali wczeœniej projekt budowlany,
a autorów np. koncepcji projektowych wykluczaj¹ z
udzia³u w przetargach na nastêpne fazy procesu in-
westycyjnego. Poniewa¿ jednak wszystkie istotne do wy-
konania zamówienia dane, za³o¿enia, wymagania i pa-
rametry techniczne zamawiaj¹cy jest zobowi¹zany za-
wrzeæ w „siwz”, to w zwi¹zku z tym wiedzê któr¹ zdoby³
wykonawca podczas wykonywania wczeœniejszego eta-
pu prac nale¿y traktowaæ tylko w kategorii uzyskania
przez niego doœwiadczenia zawodowego, a nie naru-
szenia „zasad uczciwej konkurencji.” Dlatego te¿ za-
proponowano, aby z postêpowania o udzielenie za-
mówienia wykluczyæ tylko takich wykonawców, którzy

wykonywali bezpoœrednio czynnoœci zwi¹zane z przy-
gotowaniem prowadzonego postêpowania lub pos³u-
giwali siê w celu sporz¹dzenia oferty osobami uczest-
nicz¹cymi w dokonywaniu tych czynnoœci (zm. pkt 1
ust. 2, art. 24). W kolejnym nowym przepisie ust. 6
art. 43 zobowi¹zano zamawiaj¹cego do przed³u¿enia
terminu sk³adania ofert, w przypadku gdy wykonawca
wyka¿e, ¿e z winy zamawiaj¹cego otrzyma³ „siwz”, zmia-
ny do tej specyfikacji, odpowiedzi na zapytania oraz
inne istotne informacje udostêpnione pozosta³ym
wykonawcom na mniej ni¿ 6 dni przed up³ywem ter-
minu sk³adania ofert. Postêpowanie o udzielenie za-
mówienia, którego przedmiotem s¹ specyficzne us³u-
gi o charakterze twórczym, w tym prace projektowe,
powinno byæ traktowane w sposób szczególny na eta-
pie wyboru najkorzystniejszej oferty, gdy¿ w takich
przypadkach doœwiadczenie wykonawcy oraz jego po-
tencja³ intelektualny i techniczny stanowi¹ gwarancjê,
i¿ zamówienie zostanie wykonane w sposób w³aœciwy,
na daj¹cym siê z góry przewidzieæ poziomie technicz-
nym. Tak wiêc przy wyborze najkorzystniejszej oferty
na wykonanie us³ug o charakterze twórczym, zama-
wiaj¹cy zamiast kierowaæ siê g³ównie kryterium oceny
ofert pod k¹tem ceny, powinien przede wszystkim
wzi¹æ pod uwagê wartoœæ merytoryczn¹ z³o¿onej ofer-
ty czy te¿ dotychczasowy dorobek wykonawcy.

Aby zdyscyplinowaæ zamawiaj¹cych do prze-
strzegania powy¿szych zasad, wprowadzono w art. 91
dodatkowe ustêpy 2a i 2b w nastêpuj¹cym brzmieniu:

„2a. W przypadku udzielenia zamówienia na
us³ugi, których przedmiotem s¹ prace o charakterze
twórczym, chronione prawami autorskimi lub doku-
mentacja projektowa, cena nie mo¿e stanowiæ jedy-
nego kryterium oceny oferty.

2b. W przypadku udzielenia zamówienia o któ-
rym mowa w ustêpie 2a, w³aœciwoœci wykonawcy mog¹
stanowiæ kryterium oceny ofert.”

Dotychczasowe przepisy ustawy PZP zbyt s³abo
dyscyplinowa³y zamawiaj¹cego do przestrzegania zasad
prawid³owego dzia³ania w postêpowaniu o udzielenie
zamówienia publicznego, szczególnie w zakresie doko-
nywania wyboru wykonawcy na podstawie oferty real-
nej a nie dumpingowej. Dlatego te¿ proponuje siê wpro-
wadzenie obowi¹zku publikacji w terminie 30 dni po
zrealizowaniu zamówienia „sprawozdania” z wyników
realizacji zamówienia publicznego na roboty budowla-
ne i prace projektowe obejmuj¹cego równie¿ etap przy-
gotowania zamówienia i wyboru ofert. Szczegó³owy za-
kres takiego „sprawozdania” oraz jego forma i miejsce
publikacji powinny zostaæ okreœlone w drodze rozpo-
rz¹dzenia (nowy ust. 5 i 6 art. 98). Publikacja powy¿-
szych danych, a w szczególnoœci koñcowych wyników
po zrealizowaniu zamówienia, pozwoli na dokonanie
oceny prawid³owoœci decyzji podjêtych w okresie prze-
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targu oraz stworzy bazê informacyjn¹ dla innych zama-
wiaj¹cych. W celu uatrakcyjnienia konkursu, jako szcze-
gólnego trybu udzielania zamówienia publicznego, pro-
ponuje siê uzupe³nienie przepisu art. 111 w sposób
umo¿liwiaj¹cy zamawiaj¹cemu zwrócenia wykonawcy
kosztów poniesionych przez niego przy sporz¹dzaniu
pracy konkursowej w ca³oœci lub w okreœlonej ich czê-
œci. Ostatnia propozycja zmian dotychczasowej ustawy
PZP dotyczy przepisów art. 150 w zakresie sposobu two-
rzenia zabezpieczenia nale¿ytego wykonania umowy
przez wykonawcê. Przedstawiciele WOIA uwa¿aj¹, ¿e
maksymalna wysokoœæ zabezpieczenia powinna zostaæ
zmniejszona z 10 do 5% wartoœci podanej w ofercie,
gdy¿ firmy projektowe przewa¿nie nie dysponuj¹ ma-
j¹tkiem stanowi¹cym zabezpieczenie dla instytucji
udzielaj¹cych gwarancji. W œrodowisku budowlanym
przewa¿y³a jednak propozycja, aby w przypadku, gdy
przedmiotem zamówienia jest wykonanie prac o cha-
rakterze twórczym, chronionych prawami autorskimi

IN¯YNIER I MENED¯ER
Wœród wielu specjalnoœci studiów specyficzne

znaczenie posiada specjalnoœæ TOB, a wiêc Technolo-
gia i Organizacja Budownictwa, obecna na wiêkszoœci
politechnik. Analogiczna specjalnoœæ studiów jest rów-
nie¿ obecna za granic¹, gdzie znana jest pod nazw¹
Construction Engineering and Management. Zarz¹-
dzanie w ujêciu tej specjalnoœci studiów dotyczy tak¿e
przedsiêbiorstw, ale przede wszystkim przedsiêwziêæ
(ang. Projects) bêd¹cych fundamentem funkcjonowa-
nia budownictwa. Bior¹c pod uwagê mened¿erski cha-
rakter tej specjalnoœci studiów stworzono na Wydziale
Budownictwa, Architektury i In¿ynierii Œrodowiska Po-
litechniki Poznañskiej ko³o naukowe „Zarz¹dzanie w
budownictwie - CMS” dzia³aj¹ce przy Zak³adzie TOB.
Skrót CMS przyjêto dla zwiêz³ego opisu zakresu zain-
teresowañ (ang. Construction Management Systems)
w jêzyku angielskim, uwypuklaj¹c w tym zakresie uni-
wersalny charakter inicjatywy nawi¹zuj¹cy, nie tylko do
najlepszych wzorców polskich, ale i zagranicznych.

MENED¯ER I PRZEDSIÊWZIÊCIA
W klasycznym ujêciu za koordynatora procesu

inwestycyjno-budowlanego by³ uznawany architekt,

choæ na œwiecie zasz³o wiele istotnych zmian w tym za-
kresie. Powodem wiod¹cej roli architekta jest przede
wszystkim wczesny kontakt z inwestorem oraz d³ugofa-
lowe konsekwencje decyzji architekta wynikaj¹ce z d³u-
gowiecznoœci nieruchomoœci budowlanej. Bezsprzecz-
ne jest to, ¿e wspó³czeœnie pojawi³o siê wiele czynni-
ków, które wp³ywaj¹ na zakres wymagañ wobec archi-
tekta. Kluczowy czynnik to wzrost iloœci informacji wy-
magaj¹cych przetwarzania w procesie realizacji przed-
siêwziêcia. Wynika on, po pierwsze ze wzrostu stopnia
z³o¿onoœci obiektów budowlanych, a po drugie ze wzro-
stu stopnia zró¿nicowania metod ich realizacji i druga
grupa czynników wymaga kompetencji, które koncen-
truje w sobie w³aœnie wiedza z zakresu TOB.

Obecnie na budowach coraz czêœciej spotykana
jest funkcja kierownika projektu, oznaczana czêsto skró-
tem PM (ang. Project Manager). Funkcja ta pojawia siê
w wielu typach kontraktów budowlanych i jest czêsto
uzupe³niaj¹ca wzglêdem innych klasycznych funkcji. W
wielu przypadkach nie wystêpuje ona w pe³nym zakre-
sie, choæ zawsze wystêpuje mened¿er budowlany odpo-
wiedzialny za spe³nienie wymagañ terminowych, koszto-
wych, jakoœciowych i tych, które wynikaj¹ z bezpieczeñ-
stwa. Konieczne jest przy tym zwiêkszenie rangi tej funk-

lub dokumentacja projektowa, by³a mo¿liwoœæ tworze-
nia powy¿szego zabezpieczenia poprzez potr¹cenie z
nale¿noœci za czêœciowo wykonane us³ugi, niezale¿nie
od okresu realizacji zamówienia.

Uwaga: Omawianych wy¿ej propozycji zmian nie
nale¿y traktowaæ jako ostatecznego stanowiska PIIB.

Zakoñczenie
Projektowana przez ustawodawcê nowelizacja

ustawy Prawo Zamówieñ Publicznych uzupe³niona i
poprawiona zaproponowanymi przez PIIB zmianami,
zwiêkszy przejrzystoœæ, spójnoœæ i precyzjê przepisów,
zdyscyplinuje zamawiaj¹cych do przestrzegania zasad
prawid³owego dzia³ania w trakcie postêpowania o udzie-
lenie zamówienia publicznego oraz usuwa ostatnie roz-
bie¿noœci w zakresie harmonizacji prawa polskiego z
regulacjami Unii Europejskiej, co jest szczególnie istot-
ne dla zapewnienia nieskrêpowanego dostêpu polskich
wykonawców do europejskiego rynku zamówieñ.

ZARZ¥DZANIE
W BUDOWNICTWIE

- CMS I TOB
Dr in¿. Tomasz Wiatr
Zak³ad Technologii i Organizacji Budownictwa
Politechniki Poznañskiej
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cji, tak aby mog³a byæ ona koordynuj¹ca wzglêdem uczest-
ników przedsiêwziêcia. Jednym z celów ko³a naukowego
CMS jest ugruntowanie roli mened¿era budowlanego,
jako partnera dla architekta, konstruktora, projektan-
tów instalacji, a w fazie realizacji tak¿e dostawców i pod-
wykonawców, gdy¿ tylko wtedy stanowi¹ oni zgrany ze-
spó³ profesjonalistów daj¹cy mo¿liwoœæ realizacji przed-
siêwziêcia w sposób harmonijny i efektywny.

Podkreœliæ nale¿y, ¿e funkcja PM jest obecna
tak¿e poza budownictwem, czego przejawem jest ist-
nienie miêdzynarodowego, wielozawodowego stowa-
rzyszenia IPMA (ang. International Project Manage-
ment Association), które wprowadza uznane standar-
dy wiedzy gotowe do u¿ycia w ró¿nych dziedzinach, w
tym tak¿e w budownictwie. Ko³o naukowe CMS posia-
da porozumienie w Wielkopolsk¹ Grup¹ Regionaln¹
Stowarzyszenia Project Management Polska (WGR
SPMP), przynale¿¹cego do organizacji IPMA. Wspó³-
praca przejawia siê m.in. w prowadzeniu wspólnych
spotkañ otwartych organizowanych w budynku Wy-
dzia³u Budownictwa, Architektury i In¿ynierii Œrodo-
wiska Politechniki Poznañskiej, na które ka¿dy mo¿e
przybyæ chc¹c poszerzyæ sw¹ wiedzê z zakresu zarz¹-
dzania przedsiêwziêciami ró¿nego typu.

Ko³o naukowe CMS wspólnie z Fundacj¹ na Rzecz
Rozwoju Politechniki Poznañskiej zorganizowa³o te¿ se-
minarium pod tytu³em „Nowoczesne technologie w be-
tonowym budownictwie monolitycznym” (szczegó³y na
stronie internetowej ko³a naukowego www.fceaee.put.po-
znan.pl/cms) bêd¹ce efektem lektury wybranych arty-
ku³ów amerykañskiego czasopisma Journal of Construc-
tion Engineering and Management oraz szkolenia w
Centrum szkoleniowym firmy PERI w P³ochocinie k. War-
szawy (rys. 1). Kolejne spotkania poœwiêcone bêd¹ ra-
cjonalnemu wykorzystaniu rusztowañ oraz ¿urawi na
wspó³czesnej budowie. Istotnym polem zainteresowañ
jest harmonogramowanie bêd¹ce tematem przewodnim
spotkañ Grupy Regionalnej SPMP i ko³a CMS.

HARMONOGRAMY I KOMPUTERY
Podstawowym narzêdziem planowania i kontroli

przedsiêwziêæ jest harmonogram opracowywany wspó³-
czeœnie przy u¿yciu specjalistycznego oprogramowania
komputerowego z wykorzystaniem metod sieciowych.
Ka¿dy student specjalnoœci TOB posiada niezbêdny
zakres wiedzy pozwalaj¹cy tworzyæ takie harmonogra-
my budowlane, nabywaj¹c umiejêtnoœæ obs³ugi progra-
mów komputerowych, miêdzy innymi amerykañskie-
go oprogramowania Primavera. Wed³ug œwiatowych
badañ w ponad 50% przypadków w³aœnie oprogramo-
wanie firmy Primavera jest stosowane przez mened¿e-
rów budowlanych (szczegó³y na stronie www.ikb.po-
znan.pl/tomasz.wiatr) i coraz czêœciej (równie¿ w Pol-
sce) poszukuje siê in¿ynierów z umiejêtnoœci¹ obs³ugi

tego programu. Polska praktyka harmonogramowania
badana jest przez autora w ramach SPMP za pomoc¹
ogólnopolskiej ankiety (dane na stronie www.fce-
aee.put.poznan.pl/spmp). Przygotowywane s¹ równie¿
badania w przedsiêbiorstwach budowlanych.

Politechnika Poznañska jest pierwszym w Pol-
sce posiadaczem wersji edukacyjnej programu Prima-
vera Contractor (rys. 2) przeznaczonego dla wykonaw-
ców i podwykonawców budowlanych, który jest w pe³-
ni zgodny z innymi systemami tej firmy, np. P3 i Pe/c.
Politechnika posiada te¿ system brytyjski Pertmaster
(rys. 3), znany wœród doœwiadczonych mened¿erów
budowlanych w
ca³ej Polsce ju¿
na pocz¹tku lat
90. Wspó³czesny
Pertmaster sta-
nowi komplek-
sowy system pla-
nowania i anali-
zy przedsiêwziêæ
zgodny z opro-
gramowaniem
Primavera! Stu-
dent TOB naby-
wa teraz umiejêt-
noœæ obs³ugi obu
systemów i wie-
dzê o progra-
mach Planista i
Microsoft Pro-
ject. W zak³adzie
TOB jest rozwija-
ny autorski model logistyczno-finansowy przedsiêwziê-
cia budowlanego o nazwie IVO zaimplementowany w
systemie Pertmaster. Model ten pozwala tworzyæ i ana-
lizowaæ harmonogramy budowlane zgodne z wymo-
gami PN oraz modelowaæ strumienie pieniê¿ne, ryzy-
ko czasowo-kosztowe w ujêciu PERT, dostawy i zapasy
materia³ów, zatrudnienie oraz koszty i ceny w ujêciu
RMS i wiele innych zagadnieñ, które podlegaj¹ kon-
troli mened¿era budowlanego.

Rys. 1. Studenci ko³a CMS na szkoleniu w PERI.

Rys. 2. Winieta programu Primavera Contractor.



30

KLUB
Dobór w³aœciwego oœwietlenia w wielu przypad-

kach nie jest rzecz¹ ³atw¹. W przegl¹danych katalogach
i posiadanych materia³ach czêsto brakuje odpowiedzi
na pytanie: Jak powinno wygl¹daæ dobre oœwietlenie
dla mojego przypadku? Pomoc¹ w tego typu sytuacjach
mo¿e okazaæ siê Klub Œwiat³a. Oficjalne jego otwarcie
odby³o siê 5 czerwca 2003 roku. Posiada on specjaln¹
stronê internetow¹ www.klubswiatla.pl, za pomoc¹ któ-
rej przekazuje szereg wiadomoœci o oœwietleniu. Od
pocz¹tku jego istnienia strony s¹ dynamicznie rozbu-
dowywane o nowe sekcje i materia³y informacyjne.
Cz³onkowie Klubu Œwiat³a maj¹ do swojej dyspozycji:
– Akademiê Œwiat³a - która zawiera lekcje w kategoriach:

„Podstawy Techniki Œwietlnej”, „Oprawy oœwietlenio-
we”, „Zastosowania” oraz „Ró¿ne”. Zgromadzony tam
materia³ przedstawia najnowsz¹ wiedzê i osi¹gniêcia
z dziedziny oœwietlenia oraz prezentuje sprawdzone
rozwi¹zywania oœwietleniowe. Obecnie w akademii
udostêpnionych jest 21 lekcji, a kolejne s¹ przygoto-
wywane. Lekcje koñcz¹ siê testem ze zdobytej wie-
dzy. Osoby, które uzyskaj¹ najwiêksz¹ liczbê punktów
otrzymuj¹ dyplomy oraz nagrody rzeczowe.

– Szkolenia - które odbywaj¹ siê w Centrum Zastoso-
wañ Œwiat³a w Pile i po³¹czone s¹ z jego prezentacj¹.
Na stronach internetowych jest umieszczana infor-
macja o terminie i tematyce szkolenia.

– Program obliczeniowy Calculux oraz Dialux wraz z
bazami opraw. Dziêki nim mo¿liwe jest wyliczenie
parametrów oœwietleniowych dla wnêtrz, placów,
dróg oraz ró¿nych terenów zewnêtrznych. Mo¿na
wyliczyæ oœwietlenie zarówno prostego pomieszcze-
nia jak i „trudnych” obiektów np. stadionów olim-
pijskich. W sekcji „Download” mo¿na pobraæ naj-
nowsze pliki programów i baz danych.

– CAD-Light - katalog produktów dla programów CAD.
Najwa¿niejsz¹ cech¹ programu CAD-Light s¹ bloki
opraw oœwietleniowych przedstawione w postaci gra-
ficznej, które mo¿emy bezpoœrednio stosowaæ w pro-
jektach oraz tabelaryczne zestawienie sprzêtu oœwie-
tleniowego zastosowanego w danej dokumentacji
technicznej. Wa¿n¹ zalet¹ programu jest mo¿liwoœæ
wykonywania zestawieñ, zastosowanych w projekcie
opraw oœwietleniowych, Ÿróde³ œwiat³a i akcesoriów -
na kilka sposobów np. zestawienie ca³oœciowe, z po-
dzia³em na poszczególne pomieszczenia, obwody...
Tabele z zestawieniami, w których zawarte s¹ miêdzy
innymi ceny produktów, moc systemu oœwietlenio-
wego oraz inne, mog¹ byæ umieszczane w AutoCAD
lub IntelliCAD. Mog¹ byæ równie¿ eksportowane do
formatu pliku xls i zapisane na wybranym dysku.

– Drukowany kwartalnik „Widzieæ wiêcej”. Ka¿dy nu-

 POLITECHNIKA I SZKOLENIA
Wiedza in¿ynierska rozwija siê szybko i koniecz-

ne jest jej aktualizowanie. Dla in¿yniera i mened¿era w
jednej osobie kluczowe znaczenie posiada obecnie
oprogramowanie do harmonogramowania i kosztory-
sowania, które rozwija siê bez przerwy daj¹c nie tylko
wzrost wydajnoœci pracy in¿yniera, lecz tak¿e wiele zu-
pe³nie nowych mo¿liwoœci. Wiêksze znaczenie powin-
no zyskaæ oprogramowanie graficzne CAD, pozwalaj¹-
ce na przygotowanie dokumentacji technologiczno-or-
ganizacyjnej przedsiêbiorstwa budowlanego na potrze-
by przetargów i realizacji przedsiêwziêcia. Dziêki nie-
mu mo¿liwa jest wizualizacja postêpu prac zintegrowa-
na z aktualizacj¹ harmonogramu budowy w oparciu o
ten sam model trójwymiarowy, który s³u¿y architektowi
i konstruktorowi oraz projektantom instalacji.

Powy¿sze zagadnienia s¹ w polu zainteresowañ
ko³a naukowego CMS i wynikaj¹ ze œcis³ego œledze-
nia technologii informatycznych rozwijanych na œwie-
cie, które niebawem stan¹ siê standardem. Po to aby
ka¿dy in¿ynier móg³ na bie¿¹co aktualizowaæ sw¹ wie-
dzê uruchamia siê w Instytucie Konstrukcji Budow-
lanych PP du¿y program szkoleniowy dla in¿ynierów
i studentów wspierany ze œrodków UE w ramach sta-
tusu Centrum Doskona³oœci, jaki uzyska³ Instytut
Konstrukcji Budowlanych. Czêœci¹ tego programu s¹
szkolenia z zarz¹dzania przedsiêwziêciami budowla-
nymi wspomaganego komputerowo. Planowane jest
równie¿ przeprowadzenie szkoleñ dla cz³onków Izby
In¿ynierów Budowlanych, którego celem jest przy-
stêpne przedstawienie mo¿liwoœci oprogramowania
do harmonogramowania z punktu widzenia potrzeb
bran¿y in¿ynieryjno-budowlanej.

Rys. 3. Widok ogólny harmonogramu w programie Pertmaster
(przyk³ad w ujêciu modelu IVO).

- Ÿród³o
KLUB

Opracowa³:
Miros³aw Lisowski
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ŒWIAT£AŒWIAT£A

mer kwartalnika poœwiêcony jest
innemu zagadnieniu. Do tej
pory ukaza³y siê trzy numery:
pierwszy 1/2003 poœwiêcony by³
oœwietleniu drogowemu, drugi
1/2004 oœwietleniu obiektów dy-
daktycznych, a trzeci 2/2004 no-
woczesnemu oœwietleniu
wnêtrz. Kolejny bêdzie omawia³
zagadnienie upiêkszania miasta
œwiat³em. Do ostatniego nume-
ru 2/2004 do³¹czona by³a p³yta
CD "Niezbêdnik oœwietleniow-
ca". Na p³ycie zosta³y umieszczo-
ne: programy obliczeniowe Cal-
culux i Dialux, CAD-Light, ka-
talogi opraw oœwietleniowych i
Ÿróde³ œwiat³a, broszur oraz zdjê-

cia przyk³adowych realizacji.
Wersje elektroniczne kwartalni-
ka, w postaci plików pdf, s¹ do-
stêpne na stronie internetowej
klubu. Zamówienia na prenu-
meratê mog¹ sk³adaæ jego cz³on-
kowie za poœrednictwem formu-
larza internetowego umieszczo-
nego w sekcji „Powiadomienia”.

– „Wiadomoœci Philips Lighting”
wysy³ane na e-mail, s¹ redagowa-
ne raz w miesi¹cu i zawieraj¹ in-
formacje o nowoœciach z minio-
nego okresu oraz zapowiedzi
najbli¿szych zdarzeñ.  Dostêpne
jest równie¿ archiwum wszyst-
kich wys³anych do tej pory wia-
domoœci. Poza „Wiadomoœciami
Philips Lighting” ka¿dy u¿ytkow-
nik mo¿e zapisaæ siê na szereg
innych powiadomieñ na specjal-
nie do tego celu dedykowanej
stronie internetowej.

– Forum dyskusyjne - na którym
mo¿na zadaæ pytanie innym
cz³onkom Klubu Œwiat³a.

– FAQ - odpowiedzi na najczêœciej
zadawane pytania.

– Tablicê og³oszeñ - na której u¿yt-
kownik mo¿e zostawiæ og³oszenie
tekstowe, jak równie¿ wzbogaco-
ne o zdjêcie.

– Przewodnik WWW - bazê cieka-
wych stron internetowych o
oœwietleniu; s¹ one pogrupowa-

 rozwi¹zañ oœwietleniowych

Najnowsze wydanie p³yty CD
„Niezbêdnik  oœwietleniowca”Kwartalnik Klubu Œwiat³a "Widzieæ wiêcej"

ne w kategorie: cen-
niki, katalogi i bro-
szury, konkursy i
promocje, oblicza-
nie oœwietlenia,
oprawy oœwietlenio-
we, Philips na œwie-
cie, Philips w Pol-
sce, prasa, produk-
ty Philipsa, realiza-
cje, sterowanie
oœwietleniem, za-
stosowania oraz
Ÿród³a œwiat³a.

Rejestracja w
Klubie Œwiat³a jest bezp³atna. Mo¿-
na j¹ przeprowadziæ na stronie
www.klubswiatla.pl. W dobie coraz
szerszego dostêpu do internetu
tego typu rozwi¹zania spotykaj¹ siê
z du¿ym zadowoleniem ze strony
u¿ytkowników. Dostêp do informa-
cji jest tutaj mo¿liwy o dowolnej
porze dnia czy nocy.

Strona powitalna Klubu Œwiat³a Strona internetowa z lekcj¹ o barwie œwiat³a
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RECYRKULOWAÆ

Z domowego kranu
W miarê rozwoju cywilizacji, coraz wiêksz¹ rolê

zaczynaj¹  odgrywaæ w naszym ¿yciu zanieczyszczenia,
które ju¿ w bardzo ma³ych stê¿eniach mog¹ byæ bar-
dzo szkodliwe dla naszych organizmów. Z tych wzglê-
dów czêsto nazywane s¹ mikrozanieczyszczeniami. Jed-
nym z tych, któremu technolodzy, lekarze i epidemio-
lodzy poœwiêcaj¹ szczególn¹ uwagê, s¹ zwi¹zki zwane
trójhalometanami (THM). Powstaj¹  podczas oddzia-
³ywania chloru i jego zwi¹zków na substancje organicz-
ne. Substancje te, bez wzglêdu na to czy s¹ pochodze-
nia naturalnego (geologicznego) czy te¿ antropogenicz-
nego (obcego) pe³ni¹ rolê prekursorów, czyli substan-
cji u³atwiaj¹cych wybiórcz¹ syntezê trójhalometanów.
Proces ich powstawania choæ w zasadzie jest ju¿ pozna-
ny, nie jest jeszcze do koñca wyjaœniony. Wiadomo jed-
nak, ¿e ich wyj¹tkowa szkodliwoœæ wynika z  kancero-
gennych i mutagennych w³asnoœci. Inaczej mówi¹c, trój-
halometany s¹ rakotwórcze i maj¹ zdolnoœæ niekontro-
lowanego modyfikowania kodu genetycznego naszego
cia³a. Na ich oddzia³ywanie nara¿ona jest wiêkszoœæ z
nas. Otó¿, jednym z najczêœciej stosowanych na stacjach
uzdatniania wody œrodków chemicznych jest chlor. Sto-
sowane s¹ te¿ jego zwi¹zki. U¿ywane s¹ w procesie utle-
niania zanieczyszczeñ organicznych i dezynfekcji wody
pitnej. Iloœæ powstaj¹cych trójhalometanów zale¿y od
zawartoœci prekursorów w wodzie, ich rodzaju, koncen-
tracji chloru, czasu kontaktu, temperatury wody i jej
odczynu. Trójhalometany jako produkt uboczny pro-
cesu uzdatniania wody docieraj¹ do nas bezpoœrednio...z
domowego kranu. Wzrost ich stê¿enia w wodzie
uzdatnionej obserwuje siê w wielu krajowych sys-
temach zaopatrzenia w wodê. Z tych wzglêdów,
ka¿dy transfer trójhalometanów i ich prekurso-
rów do wody uzdatnianej, wywo³uje koniecznoœæ
szczególnego kontrolowania wp³ywu takiej go-
spodarki na jakoœæ wody pitnej. Zw³aszcza wte-
dy, gdy wi¹¿e siê z ni¹ recyrkulacja odpadów po-
wsta³ych podczas  uzdatniania wody.

W osadach jeszcze wiêcej
Problem zwi¹zany z powstawaniem trój-

halometanów na stacjach uzdatniania wody nie
ogranicza siê wy³¹cznie do ich obecnoœci w
wodzie pitnej. Szczególnie wysokimi koncen-
tracjami trójhalometanów i ich prekursorów,
charakteryzuje siê grupa odpadów zwanych
osadami. Tak¿e w innych odpadach takich jak
wody pop³uczne, wody nadosadowe czy w fil-

MO¯NA, BYLEBY Z OSTRO¯NA
Mgr in¿.
Ryszard  Chojnacki

tracie z urz¹dzeñ do mechanicznego zagêszczania i od-
wadniania osadów, trójhalometany wystêpuj¹ w podwy¿-
szonych iloœciach. Odpady te najczêœciej usuwane s¹
do miejskiej sieci kanalizacyjnej lub odbiorników otwar-
tych takich jak np. rzeki. Wi¹¿¹cy siê z tego typu usuwa-
niem odpadów sta³y wzrost kosztów powoduje, ¿e w wa-
runkach gospodarki rynkowej, ze wzglêdów ekonomicz-
nych, coraz czêœciej rozwa¿a siê celowoœæ recyrkulowa-
nia niektórych powstaj¹cych na stacjach uzdatniania
odpadów z powrotem do uzdatnianej wody. Okazuje
siê bowiem, ¿e koszty tej recyrkulacji mog¹ byæ w wielu
przypadkach ni¿sze ni¿ koszty odprowadzania do ka-
nalizacji lub odbiornika otwartego. W okolicznoœciach
tych, szczególnego znaczenia nabiera iloœæ odpadów
powstaj¹cych podczas uzdatniania wody. Jest ona bar-
dzo zró¿nicowana i zmienna. Wody pop³uczne mog¹
osi¹gaæ nawet kilkanaœcie procent produkcji wody
uzdatnionej, a osady pokoagulacyjne do 5% tej warto-
œci, a czasami i wiêcej. Stosunkowo najmniejsz¹ objê-
toœæ posiada strumieñ filtratu z procesu mechaniczne-
go odwadniania osadów. Szacuje siê go na mniej ni¿
0,1% produkcji wody. W tych warunkach, ³¹czna objê-
toœæ strumieni odpadów osi¹gaj¹ca nawet 20%, nie
nale¿y do rzadkoœci. Wszystkie powstaj¹ce na stacji
uzdatniania osady, o ile nie przewiduje siê szczególne-
go ich traktowania, najczêœciej poddawane s¹ wspólnej
przeróbce. Ze wzglêdu na wysoki stopieñ uwodnienia,
prowadzi siê ci¹g³¹ walkê z zawart¹ w nich wod¹.  Mniej-
sza objêtoœæ osadów to przecie¿ mniejsze obiekty do
ich unieszkodliwiania, a zatem ni¿sze koszty budowy i
eksploatacji. Tak¿e, ni¿sze koszty zagospodarowania.
Dlatego do coraz czêœciej stosowanych operacji nale¿¹
zagêszczanie i mechaniczne odwadnianie. Najprostszy-
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mi urz¹dzeniami s³u¿¹cymi temu celowi s¹ zagêszcza-
cze grawitacyjne, pe³ni¹ce czêsto rolê poœrednich zbior-
ników operacyjnych i nierzadko wyposa¿one w  mecha-
niczne mieszad³a. Szybki rozwój urz¹dzeñ do mecha-
nicznego zagêszczania i odwadniania osadów oraz wy-
magana ekonomia procesu, wp³ywaj¹ na coraz czêstsz¹
ich obecnoœæ na stacjach uzdatniania wody. Dotyczy to
równie¿ naszego kraju. W P³ocku, od szeregu lat stosu-
je siê mechaniczne odwadnianie osadów. Pocz¹tkowo
za pomoc¹ wirówki a obecnie  taœmowej prasy filtracyj-
nej (rys. 1). Oprócz P³ocka, mechaniczne  odwadnia-
nie osadów na stacjach uzdatniania wody stosuje siê w
D¹browie Górniczej i co najmniej w kilku innych mia-
stach. W USA mechaniczne odwadnianie osadów po-
koagulacyjnych jest od wielu lat na porz¹dku dziennym.
W krajach Europy zachodniej, do mechanicznego za-
gêszczania powszechnie stosuje siê zagêszczacze taœmo-
we lub bêbnowe, a do odwadniania - prasy taœmowe,
wirówki i prasy komorowe. Skutecznoœæ zagêszczania
wysoko uwodnionych osadów pokoagulacyjnych w no-
woczesnych zagêszczaczach bêbnowych, pozwala osi¹-
gn¹æ zawartoœæ suchej masy na poziomie 10-15%, czyli
osi¹gn¹æ konsystencjê pó³p³ynnego ciasta.Uzyskiwana
zawartoœæ suchej masy w odwodnionym placku filtra-
cyjnym zale¿y m.in. od rodzaju stosowanych urz¹dzeñ,
rodzaju osadu i u¿ytych œrodków chemicznych (kondy-
cjonuj¹cych) wspomagaj¹cych odwadnianie. Osady o
w³asnoœciach hydrofobowych, zawieraj¹ce znaczn¹ iloœæ
krystalicznego wêglanu wapnia pochodz¹cego g³ównie
z procesów dekarbonizacji wody, odwadniaj¹ siê ³atwiej
ni¿ osady o w³asnoœciach hydrofilowych, o znacznej za-
wartoœci wodorotlenków metali. Zawartoœæ suchej masy
w odwodnionych osadach hydrofobowych osi¹ga w za-
le¿noœci od rodzaju stosowanego urz¹dzenia od 25 do
nawet 75%. Odwadnianie osadów hydrofilowych przy-
nosi znacznie gorsze rezultaty. Zawartoœæ suchej masy w
tym wypadku mieœci siê najczêœciej w przedziale od 12
do 50%. Niezale¿nie od tych ró¿nic, w wyniku zagêsz-
czania i odwodnienia osadów nastêpuje wielokrotne
zmniejszenie ich objêtoœci i masy. Powstaj¹ jednak przy
tym dodatkowe wody poprocesowe zawieraj¹ce podwy¿-
szony poziom trójhalometanów i ich prekursorów. Wody
poprocesowe, które mo¿na ewentualnie recyrkulowaæ.

Rodzi siê tylko pytanie, czy recyrkulowanie ich nie nie-
sie ze sob¹ zbyt wielkiego ryzyka i nie bêdzie mia³o ne-
gatywnego wp³ywu na jakoœæ recyrkulowanego strumie-
nia g³ównego odpadów i wody uzdatnionej.

Inni recyrkuluj¹
Choæ w Polsce tendencja  ta nie jest jeszcze wy-

raŸna, to jednak coraz czêœciej w krajowych stacjach
uzdatniania, wody poprocesowe zawracane s¹ do obie-
gu technologicznego. Dotyczy to ju¿ m.in. takich miast
jak Przemyœl, Rzeszów, Sanok i Wroc³aw. Rozwi¹zanie to
rozwa¿a siê tak¿e w kilku innych miastach. Jak dotych-
czas dotyczy ono recyrkulacji wy³¹cznie sedymentowa-
nych wód pop³ucznych. W P³ocku, gdzie od szeregu lat
stosuje siê mechaniczne odwadnianie osadów, jak do-
tychczas, filtrat z prasy odprowadza siê wy³¹cznie do Wis³y.
Problem recyrkulacji odpadów i zawartych w nich trój-
halometanów i prekursorów, w kraju na razie wystêpuje
sporadycznie. Tymczasem w USA ju¿ w po³owie lat 90.,
co pi¹ta stacja uzdatniaj¹ca wodê powierzchniow¹, re-
cyrkulowa³a co najmniej jeden z kilku wytwarzanych stru-
mieni odpadów. Przeprowadzone przez AWWA (Ame-
rican Water Works Association) badania wykaza³y, ¿e w
USA recyrkuluje siê wody pop³uczne poddane i nie pod-
dane sedymentacji, wody nadosadowe z lagun i zagêsz-
czaczy osadów, odcieki z poletek osadowych oraz filtrat
z urz¹dzeñ do mechanicznego zagêszczania i odwad-
niania osadów. Mówi¹c krótko - w zasadzie wszystkie po-
wstaj¹ce na stacjach uzdatniania strumienie odpadów.
Do badania wp³ywu ich recyrkulacji na jakoœæ wody pit-
nej, AWWA wytypowa³a wówczas dwa obiekty: stacjê
uzdatniania w Mianus i w New Castle. W obydwu sta-
cjach uzdatnia siê wodê powierzchniow¹. Powsta³e osa-
dy wstêpnie zagêszczone w zagêszczaczach grawitacyj-
nych, poddawane s¹ chemicznej obróbce przez kondy-
cjonowanie polimerem. Kondycjonowany osad wprowa-
dza siê na taœmowe prasy filtracyjne. Odwodnione plac-
ki osadowe wykorzystuje siê przyrodniczo. Filtrat z prasy
odprowadza siê do zagêszczaczy osadów, a stamt¹d po
sklarowaniu, do ruroci¹gu wody surowej. Schemat tech-
nologiczny stacji uzdatniania wody w New Castle przed-
stawia rys. 2. Na schemacie tym opisane s¹ wielkoœci stê-
¿eñ prekursorów, mierzonych ich potencjaln¹ zdolno-
œci¹ formowania trójhalometanów (THMFP) i oznaczo-
nych w charakterystycznych dla uk³adu technologiczne-
go miejscach. Jak z nich wynika, wszystkie strumienie
odpadów powstaj¹cych podczas uzdatniania wody zawie-
raj¹ prekursory w koncentracjach wy¿szych ni¿ w wo-
dzie surowej. Szczególnie wysokim poziomem zawarto-
œci  prekursorów charakteryzuj¹ siê strumienie zawiera-
j¹ce wysok¹ koncentracjê suchej masy (osady). Podda-
ne sklarowaniu, uwalniaj¹ wodê  nadosadow¹ o koncen-
tracji prekursorów wyraŸnie wy¿szej, ale jednak porów-
nywalnej do tej, jak¹ charakteryzuje siê woda surowa.
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Stosunkowo wysok¹ wartoœæ stê¿enia prekursorów w skla-
rowanej wodzie nadosadowej odnotowuje siê w grawita-
cyjnych zagêszczaczach osadu o d³ugim czasie zagêszcza-
nia. Œwiadczy to o powstawaniu korzystnych warunków
do ich uwalniania. Podczas odwadniania osadu na ta-
œmowej prasie filtracyjnej, prekursory zawarte w fazie cie-
k³ej, przechodz¹ do filtratu. Stwierdzone koncentracje
w sklarowanej w zagêszczaczach wodzie nadosadowej oraz
w filtracie pochodz¹cym z  taœmowych pras filtracyjnych,
kszta³tuj¹ siê na poziomie stê¿eñ wód pop³ucznych.

Jak zatem oceniaæ potencjalny wp³yw recyrku-
lacji wód nadosadowych i filtratu ze stacji mechanicz-
nego zagêszczania i odwadniania osadów na zawartoœæ
trójhalometanów i prekursorów  w recyrkulowanym
do wody surowej strumieniu odpadów? Bior¹c pod
uwagê, ¿e stê¿enia prekursorów w najczêœciej  recyr-
kulowanych strumieniach odpadów poddanych sepa-
racji fazy sta³ej (wody pop³uczne, nadosadowe i filtrat)
pozostaj¹ na podobnym, choæ wy¿szym ni¿ w wodzie
surowej poziomie, to w warunkach przeciêtnych pro-
porcji objêtoœci tych strumieni (150-50/15-5/1-0,5)
mo¿na przyj¹æ, ¿e g³ównym Ÿród³em prekursorów w
recyrkulowanych odpadach s¹ wody pop³uczne. Za-
wartoœæ prekursorów w wodach poprocesowych z za-
gêszczania i odwadniania osadów wywiera w tych wa-
runkach niewielki, lub praktycznie ¿aden, wp³yw na
jakoœæ strumienia g³ównego. Tym bardziej nie wywie-
ra go na jakoœæ wody uzdatnianej i uzdatnionej. Ze
wzglêdu na oddawanie prekursorów do cieczy osado-
wej podczas d³ugotrwa³ego przetrzymywania osadów
w zagêszczaczach grawitacyjnych, w celu ograniczenia
ich  recyrkulacji, wskazane jest poddawanie osadów
szybkiej separacji fazy sta³ej, a nastêpnie jej mecha-
nicznemu zagêszczeniu i odwodnieniu. Wykorzystywa-
nie do p³ukania filtrów wody chlorowanej, mo¿e ge-
nerowaæ dodatkowe iloœci trójhalometanów w uk³a-
dzie przeróbki osadów. Decyduj¹c siê na recyrkulacjê
odpadów, nale¿y liczyæ siê ze wzrostem stê¿enia trój-
halometanów i ich prekursorów w dostarczanej od-
biorcom wodzie pitnej. Czy zatem recyrkulacja wód
pop³ucznych i odpadów poprocesowych pochodz¹-
cych z zagêszczania i odwadniania osadów na stacjach
uzdatniania wody zwiêksza ryzyko zachorowania? Teo-
retycznie tak, w praktyce jednak wa¿ne jest, by stê¿e-
nie trójhalometanów w wodzie pitnej by³o odpowied-
nio ni¿sze od poziomu jaki uznawany jest za chorobo-
twórczy. Ten zaœ, z odpowiednim zapasem, okreœlaj¹
w³aœciwe normy jakoœci wody. Dodajmy, ¿e ich wyma-
gania i to nie tylko pod wzglêdem trójhalometanów,
s¹ coraz wy¿sze. Musimy mieæ tak¿e  œwiadomoœæ, ¿e w
warunkach coraz wiêkszego deficytu wody s³odkiej i
rosn¹cych kosztów jej wytwarzania, byæ mo¿e w przy-
sz³oœci bêdziemy musieli pogodziæ siê, choæby z przej-
œciowym, pogorszeniem jej jakoœci.

Trzech na czterech zwiedzaj¹cych odwiedzi³o
targi po raz kolejny; mo¿na ich okreœliæ mianem sta-
³ych klientów. Ocena tegorocznej BUDMY przez po-
wy¿sz¹ grupê jest o tyle istotna, ¿e osoby te maj¹ ju¿
pewne doœwiadczenie i mog¹ dokonaæ porównania z
wczeœniejszymi edycjami targów. Oko³o 1/4 zwiedza-
j¹cych by³a na targach po raz pierwszy. Najwa¿niejsz¹
przyczyn¹ odwiedzania targów przez zwiedzaj¹cych
jest chêæ poznania nowoœci w bran¿y. Wa¿ne s¹ tak¿e
chêæ pozyskania nowych partnerów oraz spotkanie ze
sta³ymi partnerami biznesowymi. Zwiedzaj¹cy poszu-
kuj¹ rzetelnych, technicznych informacji, dlatego naj-
chêtniej chc¹ rozmawiaæ z pracownikami dzia³u tech-
nicznego lub produkcji. W tym roku interesuj¹ce dla
zwiedzaj¹cych tematy seminariów i konferencji by³y
zwi¹zane z tematyk¹ Unii Europejskiej i kwestiami
prawnymi. Zwiedzaj¹cy nie zauwa¿yli szczególnie istot-
nych braków w ofercie wystawców. 85% uwa¿a, ¿e tar-
gi w pozytywny sposób wp³ywaj¹ na decyzje handlowe
i w najbli¿szym czasie pozostan¹ u¿ytecznym narzê-
dziem marketingowym dla ich firm.

Zdecydowanie najpowszechniejszym motywem
wizyty na targach BUDMA by³a chêæ poznania nowo-
œci w bran¿y - odpowiedŸ tak¹ poda³o 75% zwiedzaj¹-
cych. Kolejne, to poznanie nowych partnerów bizne-
sowych - 30,1% oraz spotkanie ze sta³ymi partnerami
biznesowymi - 26,2%. Zwiedzaj¹cych interesowa³y
wszystkie obszary tematyczne targów. Po³owa wskaza-
³a co najmniej trzy obszary zainteresowañ. Najczêœciej
dotyczy³y one zagadnieñ zwi¹zanych z materia³ami bu-
dowlanymi i chemi¹ budowlan¹ (43,1%). Kolejne, to

Raport z badañ
przeprowadzonych

wœród zwiedzaj¹cych
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drzwi i bramy (29,8%), okna i os³ony (29,2%) oraz
dachy (23,3%). Co pi¹ty wskaza³ kategoriê „inne”, a
w jej ramach materia³y wykoñczeniowe, ogólnie wszyst-
ko (ka¿de z nich wybrane przez 9,3% osób zaznacza-
j¹cych „inne”) oraz stolarka (8,9%).

Zakres zainteresowañ
G³ówn¹ si³¹ przyci¹gaj¹c¹ odwiedzaj¹cych do

konkretnego
stoiska jest
chêæ zapozna-
nia siê z jego
ofert¹. Wskaza-
³o tak 67,2%
respondentów.
Dla co trzecie-
go ankietowa-
nego (33,7%)
motywem do

odwiedzin by³y wczeœniejsze kontakty z wystawc¹. Nie-
co zbli¿on¹ odpowiedŸ - "zaproszenie od wystawcy"
wskaza³o 23,6% respondentów. Istotne s¹ tak¿e wygl¹d
i usytuowanie stoiska (20,5%) oraz akcje promocyjne
organizowane na stoisku (8,2%). Ponad po³owa zwie-
dzaj¹cych (51,7%) chcia³a prowadziæ rozmowy z pra-
cownikami dzia³u technicznego lub produkcji. Co trze-
ci respondent (32,1%) preferowa³ rozmowê z pracow-
nikiem dzia³u handlowego lub dzia³u sprzeda¿y. Nie-
co rzadziej (15,1%) wskazywano na prezesa zarz¹du,
dyrektora, w³aœciciela, cz³onka zarz¹du.

Wiêkszoœæ zwiedzaj¹cych zaplanowa³a czas wi-
zyty na stoiskach pomiêdzy 4 a 6 godzin - 23,9%. Byli
jednak i tacy, którzy targowej ekspozycji poœwiêcili 3
(4,1%) lub 4 dni (3,7%). Najczêœciej deklarowany czas
planowany na udzia³ w konferencjach to do 2 godzin
(9,6%) oraz 2 do 4 godzin (3,9% zwiedzaj¹cych).

Czas spêdzany na zapoznawaniu siê
z ekspozycj¹
Prawie co trzeci zwiedzaj¹cy (29,9%) stwierdzi³,

¿e jego firma prowadzi dzia³alnoœæ handlow¹. Nieco
mniej, bo 28,3% osób reprezentowa³o firmê us³ugow¹.
Natomiast co pi¹ty by³ z firmy produkcyjnej. Ponad
8% zwiedzaj¹cych wybra³o kategoriê „inne” - najczê-
œciej by³y to osoby z uczelni i szkó³. Wœród zwiedzaj¹-
cych dominowali przedstawiciele ma³ych i œrednich
firm. Niespe³na 2/5 pochodzi³o z przedsiêbiorstw za-
trudniaj¹cych do 10 osób. Nieco mniej (prawie 1/3)
stanowili reprezentanci firm, w których zatrudnia siê
od 11 do 100 osób. Stosunkowo rzadziej reprezento-
wali firmy zatrudniaj¹ce ponad 100 osób.

Liczba zatrudnionych w firmach zwiedzaj¹cych
Co trzeci zwiedzaj¹cy by³ w³aœcicielem lub wspó³-

w ³aœc ic ie -
lem firmy.
Drug¹, co
do liczeb-
noœci, gru-
pê stanowili
pracownicy
( 1 9 , 2 % ) .
Ponad 17%
s t a n o w i l i
kierownicy
dzia³ów, a
kolejne 12,4% - prezesi i dyrektorzy. Zwiedzaj¹cy bar-
dzo wysoko ocenili rolê targów jako narzêdzia poma-
gaj¹cego podejmowaæ decyzje handlowe. OdpowiedŸ
„tak” wskaza³o 61,9% badanych, a odpowiedŸ „raczej
tak” - 22,6%. Oznacza to, ¿e ³¹cznie niemal 85% an-
kietowanych uwa¿a, ¿e targi w pozytywny sposób wp³y-
waj¹ na decyzje handlowe.

Zwiedzaj¹cy wysoko ocenili u¿ytecznoœæ targów
jako narzêdzia marketingowego w swoich firmach w
najbli¿szej perspektywie. Rozk³ad odpowiedzi jest bar-
dzo zbli¿ony do uzyskanego w pytaniu o ocenê targów
jako narzêdzia pomocnego w podejmowaniu decyzji
handlowych. OdpowiedŸ „tak” zaznaczy³o 58,3%, a
„raczej tak” 27,5%. Po po³¹czeniu obu kategorii oka-
zuje siê, i¿ ponad 85% uczestników badania uwa¿a, ¿e
zwiedzaj¹cy targi tak¿e bardzo wysoko ocenili swój po-
ziom zadowolenia z wizyty na targach BUDMA 2005.
Najwiêksza grupa (58,2%) zaznaczy³a wskazanie „je-
stem zadowolony”, niemal co trzeci (29,4%) stwier-
dzi³, ¿e z wizyty na targach jest bardzo zadowolony.

Opracowa³ na bazie materia³ów MTP
Tomasz B³aszczyñski
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