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Marian Krzysztofiak
Przewodniczacy Wielkopolskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa

Izba nasza przezywa okres bardzo intensywnej pracy organiza-
cyjnej. 12 kwietnia br. w auli Poznanskiego Domu Technika odbyt sie
IV Zjazd Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa. Po
ozywionej i rzeczowej, ale takze krytycznej dyskusji, uczestnicy Zjaz-
du udzielili wtadzom Wielkopolskiej Izby absolutorium. Sformutowano
liczne wnioski, ktére wykorzystane zostana w biezacej dziatalnosci na
terenie Wielkopolski oraz przedstawione zostaly na Zjezdzie Polskiej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w dniach 17 i 18 czerwca
br. Mysle, ze w coraz wiekszym stopniu do realizacji programu dziata-
nia Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa angazo-
wane sa wspottworzace nasza izbe stowarzyszenia naukowo — technicz-
ne oraz delegatury utworzone w Pile, Koninie oraz Kaliszu i Lesznie.
Wspolpraca ta dostrzegalna jest przede wszystkim w akcji szkolenio-
wej na tle pozostatych izb okregowych w Polsce. Bardzo korzystnie pre-
zentuje sie dziatalno§¢ Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej. Doskonale
przeprowadzane kursy przygotowawcze (wyklady) sprawiaja, ze wyniki
postepowania kwalifikacyjnego dla uzyskania uprawnien budowlanych
sa bardzo korzystne (duzy procent zdajacych).

Prezydium i Rada Izby powotaty Komisje do spraw zakupu siedziby
(budynku) Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa. Ko-
misja bliska jest realizacji tego zadania. Finalizowane sa rozmowy w spra-
wie zakupu na terenie Poznania korzystnie usytuowanego budynku, ktdre-
go powierzchnia uzytkowa pozwoli na bardziej optymalne rozplanowanie
pomieszczen siedziby izby. Konieczne jest stworzenie powierzchni archi-
wum dokumentéw izby. Na posiedzeniach Prezydium i Rady Izby wielo-
krotnie zwracano uwage na konieczno$¢ podjecia wspdtpracy z zagranicz-
nymi izbami inZynierskimi. Wobec tego podjeto przygotowania do nawia-
zania wspOlpracy z Izba Inzynier6w w Wiesbaden (Ingenieur Kammer des
Landes Hessen). Izba ta zalozona w roku 1987, liczy aktualnie 1730 czton-
kéw. Przewidujemy wyjazd delegacji wielkopolskiej do Wiesbaden, a na-
stepnie rewizyte delegacji niemieckiej w Poznaniu. Wspoélpraca powinna
sie przyczyni¢ do poznania struktur organizacyjnych izb, dokumentéw sta-
tutowych oraz zakresu pracy.

Na posiedzeniach Prezydium i Rady Izby Wielkopolskiej rozpatry-
wana jest takze sprawa rozszerzenia zakresu posiadanych uprawnien dla
inzynieréw roznych branz, na przyktad dla inzynieréw budownictwa wod-
nego i melioracji wodnych. Zainteresowanym ta branza polecam publika-
cje w miesieczniku ,,Inzynier budownictwa” (nr 4 z roku 2005). Jednym
z mankamentow (nie jedynym) dotychczasowej dzialalnosci izby byta nie-
dostateczna umiejetno$¢ prezentacji dzialalnosci Wielkopolskiej Okrego-
wej Izby Inzynieréw Budownictwa w lokalnych $rodkach masowego prze-
kazu. Powolano pigecioosobowa komisje, ktéra przeprowadzita konkurs kan-
dydata na stanowisko rzecznika prasowego oraz redaktora naczelnego Biu-
letynu Izby Wielkopolskiej. Wyloniony przez komisje kandydat zostat za-
akceptowany przez Prezydium i Rade. Jestem przekonany, ze rzecznik pra-
sowy i redaktor naczelny przyczyni si¢ udoskonalenia izby oraz spopulary-
zowania izby na terenie Wielkopolski.

Wszystkim Kolezankom i Kolegom, ktorzy podjeli prace w izbie na
réznych stanowiskach zycze, aby praca ta byta skuteczna, pozyteczna i ak-
ceptowana przez czlonkow izby.
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Ostatni, przed okresem urlopowym, numer Biu-
letynu WOIIB jest jednocze$nie ostatnim redagowa-
nym w tym skladzie. Jest to zwiazane z utworzeniem
stanowiska redaktora naczelnego. Przed nami wiec
zmiany. Ten egzemplarz, w dobrze juz znanej Pafistwu, wypracowanej przez
nas, szacie graficznej, redagowany jest jeszcze wedhug starej formuly.

W ramach kalendarza wydarzefn zwiazanych z Izba zamieszczamy
reminiscencje po IV Zjezdzie WOIIB oraz inne informacje z zycia naszej
Izby. W jednym z artykuléw zwracamy uwage na dokonania naszego wiel-
kopolskiego Srodowiska inzynierskiego uhonorowanego wyrdznieniami
Ministra Infrastruktury i ,,oskarami budowlanymi”.

Przewodni temat Biuletynu , ktory jak zwykle sugeruje oktadka™ to
awarie budowlane. Co dwa lata, wiosna, odbywa si¢ w Miedzyzdrojach
konferencja, ktéra dla cztonkéw branzy BO jest jedna z najwazniejszych
w naszym kraju. Chodzi tu o, juz XXII, perfekcyjnie przygotowana i po-
prowadzona przez Srodowisko szczecifiskie Konferencje Naukowo-Tech-
niczna ,,Awarie Budowlane 2005”. Nawiazujac do tego samego tematu
przedstawiamy najSwiezsza analize najwiekszej, jak dotychczas, katastro-
fy terminala portu lotniczego, ktéra miala miejsce na lotnisku Charlesa de
Gaulla w Paryzu-Rossy, gdzie nie obylo si¢ niestety bez ofiar.

Tych, ktdrych interesuje ,,a kogdz nie” jak postepuja prace przy na-
szych autostradach odsylamy do artykutu informujacego, nasze kolezanki i ko-
legdw, co tez si¢ dzieje dalej z Autostrada A2, ktdrej pierwsza cze$¢ zostala
nagrodzona ,,oskarem budowlanym” za zeszty rok. Jest to juz kolejny artykut
na ten temat na naszych lamach. ChcielibySmy tez, przyblizy¢ wszystkim,
jakie sa zamierzenia wielkopolskich drogowcdw na najblizsze lata.

Nie zapominamy tez o naszym kaciku prawnym, w ktérym prezen-
tujemy artykul na temat legalizacji samowoli budowlanej, w ujeciu naj-
nowszych zmian prawa budowlanego oraz przedstawiamy aspekty prawne
bezpiecznej eksploatacji instalacji gazowych niskiego ciSnienia, ktdre sa
zasilane gazem ziemnym.

Chcialbym przypomnieé, zZe jest to juz ostatni rok I kadencji dziatal-
nosci naszej Izby. W zwiazku z tym Krajowa Rada PIIB poinformowata nas
o terminach i trybie przeprowadzania wyboréw do okregowych i krajowych
organéw na II kadencje w latach 2006-2010 r. Zgodnie z ta informacja wszy-
scy cztonkowie Izby, wedtug stanu na dzien 30.09.2005 r., zostana imiennie
zaproszeni do wziecia udzialu w obwodowych zebraniach. Zawiadomienia
beda dostarczone do 10 numeru miesiecznika ,,Inzynier Budownictwa”.
Obwodowe zebrania wyborcze beda organizowane w IV kwartale 2005 r. i stycz-
niu 2006 r. Na obwodowych zebraniach wyborczych zostana wybrani nowi
delegaci na obwodowe zjazdy sprawozdawczo-wyborcze Izby. Nasz V Obwo-
dowy Zjazd Sprawozdawczo-Wyborczy odbedzie sie¢ do 15.04.2006 r., a V
Krajowy Zjazd odbedzie si¢ w drugiej potowie czerwca 2006 r.

Pamigtajcie o tym Drogie Kolezanki i Koledzy, to od Was zalezy ja-
kich Delegatow wybierzecie. Wasi Delegaci beda potem wybieraé Wasze
Wiadze i beda Was reprezentowa¢ w II Kadencji. Macie na to wplyw tylko
w tym momencie. W zwiazku z tym zachecam wszystkich do czynnego udziatu
w obwodowych zebraniach i wybierania swoich Delegatow, ktorzy dadza Wam
gwarancje DOBRZE FUNKCJONUJACEJ IZBY i LEPSZEGO JUTRA.

Zyczac milego letniego wypoczynku, zegnam sie z Pafistwem bar-
dzo serdecznie, a po wakacjach bedziemy obserwowac, z zyczliwym zain-
teresowaniem, poczynania nowego redaktora naczelnego.

Tomasz Blaszczyniski

Przewodniczacy Rady Programowej Biuletynu WOIIB
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Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa w Poznaniu

IV Zjazd Wielkopolskiej Okregowej Izby In- Nastepnie Przewodniczacy powital serdecznie
zynierOw Budownictwa odby! sie¢ 12 kwietnia 2005 r.  przybytych delegatow, a takze zaproszonych gosci:
w Domu Technika NOT w Poznaniu. Do udzialu ® Zbigniewa Dabrowskiego, reprezentujacego Wo-
w Zjezdzie uprawnionych bylo 226 delegatow, udziat jewode Wielkopolskiego,
wziety 163 osoby. o Jerzego Gladysiaka, reprezentujacego Marszatka

Wojewddztwa Wielkopolskiego,

® Andrzeja Boruszaka, Prezydenta Wielkopolskiej
Izby Budownictwa,

® Wojciecha Radomskiego, Wiceprezesa Polskiej
Izby InZynieréw Budownictwa,

® Anne Studziriska i Tomasza Stupnowicza, przed-
stawicieli Hanza Brokers.

Zjazd prowadzilo wybrane przez delegatow Prezydium
w sktadzie:

® Przewodniczacy obrad — Lech Grodzicki

e Zastepca Przewodniczacego - Jan Lemariski

o Sekretarz — Jadwiga Galach

Fot. 1. Otwarcie obrad
1V Zjazdu WOIIB przez
przewodniczacego
Mariana Krzysztofiaka

Po otwarciu Zjazdu przez Przewodniczacego
WOIIB Mariana Krzysztofiaka, obecni uczcili chwila ci-
szy pamie¢ Ojca Swietego, Jana Pawta II.

|
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Fot. 3. Uczestnicy Zjazqu uczcili pamieé Ojca
Swietego Jana Pawia Il

Merytoryczne komisje zjazdowe pracowaty w na-
stepujacych sktadach:
- Komisja Mandatowa: Jerzy Tykocifiski, Mirosta-
wa Ogorzelec, Janusz Szostak, Maria Kostek.
- Komisja Skrutacyjna: Roman Napierata, Hiero-

Fot. 2. Prezydium Zjazdu; od lewej strony: nim Wujek, Grazyna Kubas.

Jerzy Stroriski, Wojciech Radomski (przedstawiciel - Komisja Uchwal i Wnioskéw: Janusz Kowalski,
PIIB), Lech Grodzicki (przewodniczacy obrad), Grzegorz Ratajczak, Roman Jabtoniski, Tadeusz
Jan Lemariski, Jadwiga Galach Yuka, Jozef Nowak, Jerzy Szczygielski.
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W ramach wystapien zaproszonych gosci:

e Pan Jerzy Gladysiak wyrazil w imieniu Marszatka
Wojewddztwa podzigkowania za dotychczasowa
wspotprace z samorzadem, podkreslajac jej prawi-
dlowy przebieg i przekazat zZyczenia zintegrowania
si¢ wewnatrz Izby oraz owocnych obrad.

e Pan Wojciech Radomski, Wiceprezes Polskiej Izby
Inzynieréw Budownictwa, zwrécit uwage na wiel-
kopolski porzadek przebijajacy ze sprawozdan
WOIIB i pogratulowal roku owocnej pracy oraz
zyczyt zebranym pomys$lnych obrad.

e Pan Zbigniew Dabrowski reprezentujacy Woje-
wode Wielkopolskiego, zwrdcil uwage na stoja-
ce przed inZynierami wyzwanie sprostania kon-
kurencji z Unii Europejskiej i zyczyl, by Izba byta
im w tym wsparciem.

e Pan Lech Grodzicki odczytat list nadestany z Wiel-
kopolskiej Okregowej Izby Architektow, zawiera-
jacy zyczenia udanych obrad oraz statej, coraz lep-
szej wspOlpracy miedzy samorzadami.

Po przyjeciu porzadku obrad oraz Regulaminu IV
Zjazdu przedstawione zostaly sprawozdania z dzia-
talno$ci organéw WOIIB w roku 2004:

- Okregowej Rady (wiceprzewodniczacy Jerzy Stronski)

- Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej (przewodniczacy Jan
Lemarnski)

- Okregowego Sadu Dyscyplinarnego (przewodniczacy
Jerzy Adaszewski)

- Okregowego Rzecznika Odpowiedzialno$ci Zawodowej
(Kajetan Marcinkowski).

Nie jest mozliwe, aby na tamach Biuletynu za-
miesci¢ pelne tresci tych sprawozdan. Sa one zamiesz-
czone w Biuletynie on-line na naszej stronie interne-
towej i tam odsytlamy zainteresowanych szczegdlami.
Delegaci na Zjazd otrzymali odpowiednio wczesniej
te sprawozdania na piSmie i po ich przedstawieniu
,burzliwie” nad nimi dyskutowali.

Poruszone i dyskutowane tematy to:

- udziat Polskiej Izby Inzynieré6w Budownictwa w pro-
cedurach legislacyjnych poprzez zreorganizowany
Zesp6l Prawno-Regulaminowy PIIB, w ktérym re-
prezentowane sa wszystkie izby okregowe (J. Skar-
zewski),

- bezptatna prenumerata czasopism technicznych dla
cztonkéw Izby (M. Walczak, K. Ratajczak — skarbnik
WOIIB, J. Gatach, J. Lemanski, D. Pawlicki, T. Btasz-
czynski, W. Draber),

- zakup nowej siedziby WOIIB - w zwiazku z kompli-
kujacym sie funkcjonowaniem Biura Izby w budynku
NOT (J. Lemanski, D. Pawlicki, M. Perczak, W. Dra-

LY 9 ;

Fot. 4. Uczestnicy Zjazdu (fragment sali obrad)

ber, M. Kolecki, W. Labno, P. Stawicki - radca praw-
ny Izby, P. Cwiertniak),

- decyzje Rady WOIIB w sprawie dziatalnosci jej Komi-
sji i zespoldw — np. zastapienia Zespohu ds. projekto-
wania rozszerzonym Zespotem ds. Procesow Budowla-
nych (M. Kolecki, J. Stronski),

- ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej, szkodo-
wosc¢, wielko§¢ wyplaconych odszkodowan (T. Stupno-
wicz — Hanza Brokers, M. Galasinski).

Komisja Rewizyjna w swoim sprawozdaniu doko-
nala oceny merytorycznej pracy Rady WOIIB i jej Pre-
zydium, delegatur terenowych w Lesznie, Kaliszu, Ko-
ninie i Pile, a takze pozostatych organdw Izby. Dokonata
tez oceny dzialalnoSci finansowej Izby, w czym sporym
ulatwieniem bylo przeprowadzone przez biegltego rewi-
denta badanie bilansu, z pozytywna ocena koficowa.
Komisja Rewizyjna potwierdzita zasadno$¢ wniosku
Okregowej Rady, ze niezbedny jest zakup nowej siedziby
dla WOIIB w Poznaniu i uznata, ze Zjazd powinien upo-
wazni¢ Rade WOIIB do podjecia dziatan w tym wzgle-
dzie. Na zakonczenie Przewodniczacy Komisji Rewizyj-
nej ztozyt wniosek o udzielenie absolutorium Radzie
WOIIB. Absolutorium zostalo Radzie udzielone.

W dalszej czesci Zjazdu przedstawiony zostal pro-
jekt programu dziatalno$ci WOIIB w roku 2005 oraz pro-
jekt budzetu na ten rok, a nastepnie odbyla sie¢ dyskusja
nad tymi przediozeniami.

Postulowano, migdzy innymi, aby:
- Zapewni¢ nieodptatne dostarczanie w ramach ptaconej
sktadki wszystkim cztonkom WOIIB czasopisma facho-
wego (Sz. Mikurenda — w imieniu obwodu kaliskiego),
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- Utatwi¢ cztonkom WOIIB dostep do przepiséw prawa
i norm, np. poprzez zorganizowanie w delegaturach sta-
nowisk komputerowych, umozliwiajacych korzystanie
z zakupionych norm i przepiséw (w tym rowniez z pro-
gramu LEX), na biezaco aktualizowanych (Sz. Miku-
renda - w imieniu obwodu kaliskiego),

- Udostepnic zainteresowanym cztonkom WOIIB na stro-
nie internetowej Izby dyrektywy unijne w sprawach
zwiazanych z budownictwem oraz Traktat Europejski
oraz opracowa¢ w tym wzgledzie publikacje z szero-
kim oméwieniem w Biuletynie WOIIB (Sz. Mikuren-
da - w imieniu obwodu kaliskiego),

- We wspotpracy z Izba Architektow wypracowac zasa-
dy podzialu wynagrodzenia na poszczegdlne branze
uczestniczace w procesie projektowania inwestycji (Sz.
Mikurenda — w imieniu obwodu kaliskiego),

- Finansowa¢ zagraniczne wyjazdy szkoleniowe (np. w for-
mie stypendiéw) dla mtodych inzynieréw dla podnosze-
nia poziomu polskiej kadry pracownikéw budownictwa
(Sz. Mikurenda — w imieniu obwodu kaliskiego),

- W budzecie Izby dokona¢ podziatu na: koszty state,
ktére Izba musi ponie$¢, koszty zmienne, ktére Izba
moze ponie$¢ i koszty dynamicznie zmienne, z ktd-
rych moze zawsze zrezygnowacé (M. Karolak).

Proponowany programu dziatalno$ci WOIIB
(z przyjetymi uzupetnieniami) oraz budzet na rok
2005 zostaty przyjete.

Do Komisji Uchwat i Wnioskéw wptyneto 15
wnioskow, z ktérych Zjazd pozytywnie zaakceptowat 8:
1. Zobowiazuje si¢ Komisje Kwalifikacyjna do podje-

cia wspolpracy z SITKOM RP i SEP w zakresie ure-
gulowania spraw zwiazanych z rozszerzeniem spe-
cjalizacji w zakresie uprawnienn budowlanych.

2. WOIIB powinno powota¢ komoérke lub stanowisko posred-
nictwa pracy w oparciu o do§wiadczenia unijne oraz w bu-
dzecie na 2006 zabezpieczy¢ §rodki na ten cel.

3. Utatwi¢ cztonkom WOIIB dostep do przepiséw pra-
wa i norm poprzez zorganizowanie w siedzibach de-
legatur stanowisk komputerowych umozliwiajacych ko-
rzystanie z zakupionych norm i przepisoéw (w tym row-
niez z programu LEX), na biezaco aktualizowanych.

4. Udostepni¢ zainteresowanym cztonkom WOIIB na stro-
nie internetowej Izby Dyrektywy unijne w sprawach
dotyczacych budownictwa oraz Traktat Europejski.
Opracowa¢ publikacje z szerokim omdwieniem w Biu-
letynie WOIIB.

5. Poprawic jako$¢ i wzbogaci¢ strong internetowa WO-
[IB. Powierzy¢ jej prowadzenie profesjonalistom, bio-
rac przyktad z ciekawszych rozwiazan (np. strona Pol-
skiej Izby Rusztowan).

6. Zleci¢ firmie doradczej, np. ,,Salomon Consulting”,
ustalenie jakie mozliwo$ci ma Okregowa Izba na sko-
rzystanie z doptat unijnych do szkolef, badZ tez na

dofinansowanie zakupu siedziby Izby i wykorzystanie
tych mozliwosci.

7. Stworzy¢ system umozliwiajacy zagraniczne wyjazdy
szkoleniowe (np. w formie stypendiéw), dla mtodych
inzynieréw, dla podnoszenia poziomu polskiej kadry
pracownikéw budownictwa.

8. Delegaci IV Zjazdu WOIIB w Poznaniu upowazniaja
Rade WOIIB w Poznaniu do zakupu w 2005 r. budyn-
ku przeznaczonego na siedzibe Izby.

W zwiazku z przejeciem przez Izbe trzech nowych
branz budowlanych: kolejowej, telekomunikacyjnej i wy-
burzeniowej, zaszta potrzeba poszerzenia Okregowej Ko-
misji Kwalifikacyjnej o przedstawicieli tych branz. Zjazd
dokonat tego uzupetnienia. Koficzac obrady Zjazdu Prze-
wodniczacy obrad L. Grodzicki oraz Przewodniczacy WO-
[IB M. Krzysztofiak podzigkowali delegatom za owocny
przebieg obrad.

Zrelacjonowali:
Marian Krzysztofiak
Jacek Skarzewski

Odplatne szkolenia

CAD dla czionkow WOIIB

Zaktad Komputerowego Wspomagania Pro-
jektowania IKB Politechniki Poznanskiej oferuje dla
cztonkéw WOIIB kursy obslugi komputerowego
wspomagania projektowania typu AutoCAD czy In-
teliCAD. Proponuje si¢ kursy na poziomie podsta-
wowym (CAD 2D) i rozszerzonym (CAD_3D) - po
20 godzin lekcyjnych kazdy. Zajecia odbywaja sie w
kameralnych grupach 8-10 os6b w dogodnych dla
uczestnikow terminach (najlepiej 5 spotkan cztero-
godzinnych, w tym jedno podsumowujace z testem
koficowym). Kazdy uczestnik ma do dyspozycji swoje
stanowisko komputerowe. Poziom podstawowy —
CAD _2D koriczy sie umiejetnoscia tworzenia doku-
mentacji dwuwymiarowej 2-D. Poziom rozszerzony
(zaawansowany) - CAD 3D dotyczy réwniez two-
rzenia dokumentacji 3-D. Koszt kursu dla jednego
uczestnika wynosi 500 zt. Po pomy$lnym zakoncze-
niu testu Uczestnicy otrzymuja z uczelni (Politech-
niki Poznanskiej) zaswiadczenie o ukoniczeniu kur-
su. Zgloszenia prosimy kierowaé na rece mgr Han-
ny Napieralskiej (tel. 665-2083, fax: 665-2059). In-
formacje i formularze o oferowanych kursach za-
interesowani moga znaleZzé w witrynie internetowej

ZKWP IKB (http:www.ikb.poznan.pl).
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22 kwietnia br. na Zamku Krélewskim w Warsza-
wie odbyta sie uroczysto§¢ wreczenia Nagrod Ministra
Infrastruktury za prace dyplomowe, doktorskie, habilita-
cyjne i publikacje w dziedzinie architektury, budownic-
twa, urbanistyki, gospodarki przestrzennej, mieszkanio-
wej i komunalnej oraz geodezji i kartografii. W tego-
rocznej - 39. edycji Konkursu w imieniu Ministra Infra-
struktury Krzysztofa
Opawskiego nagrody
wreczal Podsekretarz
Stanu Andrzej Brat-
kowski w obecnosci
Ministra Nauki i Infor-
matyzacji Michata Klei-
bera. Wiceminister A.
Bratkowski gratulujac
laureatom nawiazat do
bogatej historii i dorob-
ku naukowego konkur-
su, wskazal na wysoki
poziom zgloszonych
prac i podkresdlit ich
tworcze walory oraz
przydatnoS$¢ gospo-
darcza. W 2004 roku
na konkurs wptyneto
212 prac: 106 prac dy-
plomowych magister-
skich, 10 dyplomowych
inzynierskich, 42 pra-
ce doktorskie, 8 habi-
litacyjnych oraz 46 pu-
blikacji, w tym 4 wnio-
ski 0 nagrode specjalna dla wydawnictw. Komisja Na-
gréd pod przewodnictwem prof. Leszka Kalkowskiego
przyznata 50 nagrdd i 62 wyrdznienia: za prace dyplo-
mowe magisterskie 20 nagrod i 29 wyrdznien, za prace
dyplomowe inzynierskie 2 nagrody i 4 wyr6znienia, za
prace doktorskie 11 nagrod i 16 wyrdznien, za prace ha-
bilitacyjne 5 nagréd i 2 wyrdznienia, za publikacje 12
nagrod, 11 wyrdznieh oraz 2 nagrody specjalne. W uro-
czystosci wzieli udzial takze: Podsekretarze Stanu w Mi-
nisterstwie Infrastruktury Witold Gorski i Marek Cha-
tas, Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego Marek
Naglewski, Gtéwny Geodeta Kraju Jerzy Albin, Wice-
prezes Polskiej Akademii Nauk prof. Emil Kalbarczyk
oraz przewodniczacy Polskiej Izby Inzynieréw Budow-
nictwa i Polskiej Izby Architektow. Wérdd gosci znaleZli
si¢ rowniez byli ministrowie budownictwa, przedstawi-

za prace dyplomowe, doktorskie,

habilitacyjne i publikacje

ciele wyzszych uczelni, dyrektorzy jednostek badawczo-
rozwojowych resortu, reprezentanci stowarzyszen twor-
czych i naukowo-technicznych oraz licznie przybyli przed-
stawiciele Ssrodowiska budowlanego.

Miedzy innymi nagrodzeni zostali takze cztonko-
wie naszej Wielkopolskiej Izby. Osrodek poznanski uzy-
skat 5 wyrdznien:

e 7za publikacje prof. dr hab. inz. Witold Wotowicki
i dr inz. Arkadiusz Madaj (cztonkowie WOIIB),

e za prace doktorskie autorzy: dr inz. Michal Gu-
miniak i dr inz. Zbigniew Pozorski (cztonek
WOIIB) oraz promotorzy: dr hab. inz. Ryszard
Sygulski prof. PP i prof. dr hab. inz. Andrzej
Garstecki (cztonek WOIIB),

e 7za prace dyplomowa magisterska autor mgr inz.
Filip Leszko i promotor dr inz. Jacek Scigatto
(cztonek WOIIB),

e za prace dyplomowa inzynierska, jej autor inz.
Damian Molinski i jej promotor dr inz. Tomasz
Btaszczynski (cztonek WOIIB).

Opracowal
Tomasz Blaszczyrniski
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awarie budowlane 2005

Zapobieganie
diagnostyka
naprawy
rekonstrukcje

W dniach 17-20 maja br. odbyta si¢ w Miedzy-
zdrojach kolejna juz konferencja naukowo-techniczna
poSwiecona awariom budowlanym. Zorganizowatl ja
Wydziat Budownictwa i Architektury Politechniki
Szczecinskiej pod patronatem naukowym Komitetu In-
zynierii Ladowej i Wodnej PAN oraz Komitetu Nauki
PZITB przy wspotudziale organizacyjnym PZITB i ITB
w Warszawie. W biezacym roku ITB obchodzi 60-le-
cie powstania. Tegoroczna konferencja odbyta si¢ pod
honorowym patronatem Ministra Nauki i Informaty-
zacji, Ministra Infrastruktury, Gtéwnego Inspektora

Nadzoru Budowlanego, Prezesa Polskiej Izby Inzynie-
row Budownictwa oraz Marszatka i Wojewody Zachod-
niopomorskiego.

Celem Konferencji jest stworzenie forum do pre-
zentacji opracowan naukowych i technicznych dotycza-
cych oceny przyczyn i sposobéw zapobiegania awariom
i katastrofom budowlanym oraz metod naprawy, wzmac-
niania i rekonstrukcji obiektow budowlanych. Konferen-
cja sktadata si¢ z sesji problemowych, w ktoérych prezen-
towano referaty zamowione przez Organizatoréw Konfe-
rencji oraz z sesji tematycznych obejmujacych referaty
zgloszone przez uczestnikow i zakwalifikowane przez
Komitet Naukowy Konferencji.

Konferencje otworzyla tradycyjnie specjalna Sesja
Gléwnego Urzedu Nadzoru Budowlanego, ktéry w tym roku
obchodzi 10-lecie swojego istnienia. W ramach tej sesji po-
wolany z dniem 18 lutego 2005 r. na stanowisko GINB dr
inz. Marek Naglewski oméwit dotychczasowa dziatalno$¢
nadzoru budowlanego, projektowana zmiane struktury or-
ganizacyjnej ich organéw terenowych, zatozenia Narodo-
wego Planu Rozwoju w zakresie budownictwa obejmujace
okres od 2007 do 2013 roku oraz przyczyny i zakres wyste-
powania katastrof budowlanych w 2003 i w 2004 roku.

m

Tematyka konferencji obejmowata:

e zagadnienia diagnostyki konstrukeji i zapobiega-
nie awariom budowlanym,

e analize przyczyn zaistniatych katastrof i awarii
budowlanych,

® sposoby naprawy poawaryjnej i rekonstrukcji,

e prezentacje wynikow badan konstrukcji i situ oraz
opracowan o charakterze analitycznym, zwiazanych
z ocena ich stanu technicznego i bezpieczefistwa
budowli w przypadku zagrozenia awaryjnego,

e prezentacje wybranych, przede wszystkim niekon-
wencjonalnych przyktadéw katastrof i awarii oraz
nietypowych sposobéw wzmacniania konstrukcji
budowlanych,

® oceng i analizg procesOw projektowania i wyko-
nawstwa oraz aktow prawnych dotyczacych bez-
piecznej eksploatacji obiektow budowlanych,

e analize wymogéw jakoSciowych stawianych bu-
dowlom dla ich bezpiecznej eksploatacji.

W zwiazku z tym Konferencje ,,Awarie Budowla-
ne 2005” podzielono na 9 sesji, w ramach ktérych przed-
stawiono prace z nastepujacych dziedzin:

® budownictwo ogodlne,

konstrukcje zelbetowe,

konstrukcje stalowe,

geotechnika,

materiaty budowlane,

mosty.

Konferencja adresowana jest do pracownikow
naukowych, projektantéw i ekspertow budowlanych,
pracownikow firm konsultingowych, 0os6b zwiazanych
z wykonawstwem i nadzorem budowlanym oraz do pra-
cownikOw administracji budowlanej, a takze studentow
wszystkich budowlanych uczelni technicznych.

W 100 referatach opracowanych przez wybitnych
specjalistow, ekspertow i profesordw z kraju i z zagra-
nicy (m. innymi przez prof. Andrzeja S. Nowaka z Uni-
wersytetu Nebraska-Lincoln w USA, ktdry studiowal w
okresie od 1964 do 1968 r. na Politechnice Poznanskiej),
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oméwiono rézne aspekty zagrozen awaryjnych obiektow
budowlanych. Referaty przygotowato az 185 autoréw, ze
znaczacym udzialem autoréw z naszego regionu, ktorzy
w duzej czesci sa réwniez czlonkami naszej Izby. Swo-
imi do§wiadczeniami z Wielkopolski dzielili si¢ m.in.:

Tomasz Blaszczynski, Pawet Borowczak, Mariusz Dem-
biniski, Antoni Florkiewicz, Mieczystaw Kania, Janusz
Kowalski, Zdzistaw Kurzawa, Aldona tFowinska-Kluge,
Zbigniew Mlynarek, Adam Niedzielski, Jerzy Przystan-
ski, Edmund Przybytowicz, Katarzyna Rzeszut, Grze-
gorz Stowek, Maciej Szumigata i Btazej Zgota.
Efektem Konferencji sa materiaty, ktére zawarto
w 832-stronicowym tomie. Poza tym referaty wydano
rowniez na CD. Caly program Konferencji ,, Awarie Bu-
dowlane 2005 wraz ze streszczeniami wszystkich refe-
ratdw znajduje si¢ na stronie www.awarie.ps.pl. Pelne
teksty referatow sa dostepne poprzez Biuro WOIIB.
Przewiduje si¢ w nastepnych numerach Biuletynu
WOIIB oméwienie najciekawszych referatow XXII Kon-
ferencji ,,Awarie Budowlane 2005” wraz z wynikami 0zy-
wionej i interesujacej dyskus;ji.
Opracowal: Tomasz Blaszczyniski
Foto: Przemysiaw G. Barczyiiski
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Zespol ds. procesow
budowlanych

10 stycznia 2005 r. rozpoczal formalnie dzia-
tanie Zespo6t ds. proceséw budowlanych powotany
w miejsce dotychczas istniejacego Zespotu ds. pro-
jektowania. Wystepujacy coraz szerszy zakres spraw
merytorycznych zwiazanych z czlonkami naszej Izby
stworzy! konieczno$¢ rozszerzenia problematyki do-
tychczasowego zespolu o wykonawstwo, nadzor in-
westorski i rzeczoznawstwo. Zespot ds. procesow
budowlanych pracuje w oparciu o regulamin zatwier-
dzony przez rade Wielkopolskiej Okregowej Izby In-
zynier6w Budownictwa wg ktérego przedmiotem
dzialania jest problematyka proceséw budowlanych,
a w szczeg6lnosci analiza i opiniowanie aktow praw-
nych zwiazanych z budownictwem, standardow bu-
dowlanych, zasad wycen, upowszechnienie nowocze-
snych technologii, analiza i opiniowanie prawa zamo-
wien publicznych, udzielenie porad i pomocy czlon-
kom WOIIB bedacych w sporach w zakresie wiedzy
technicznej i interpretacji prawa budowlanego. Ponadto
do zadanh Zespolu naleza zagadnienia szczegdtowe
bedace we wlasciwoSciach czterech sekcji tj. projek-
towania, wykonawstwa, nadzoru inwestorskiego i rze-
czoznawstwa. Na pierwszym posiedzeniu Zespotu, 10
stycznia 2005 r. wybrano przewodniczacych poszcze-
gblnych sekcji:

-projektowania — kol. Lukasza Gorgolewskiego

-wykonawstwa — kol. Romana Napierate

-nadzoru inwestorskiego — kol. Zbigniewa
Mikotlajczyka

-rzeczoznawstwa - kol. Jana Lemanskiego

W okresie od 10 stycznia do 8 czerwca 2005 r.
odbyty sie trzy posiedzenia plenarne Zespotu i jede-
nascie posiedzen sekcji, w wyniku ktérych powstaty
plany pracy wszystkich sekcji na 2005 r. Opracowano
przy udziale radcy prawnego WOIIB projekty indy-
widualnych uméw o projektowanie, kierowanie bu-
dowa i powierzenie obowiazkéw inspektora nadzoru,
ktére po analizie zostana udostepnione czlonkom
WOIIB na stronach internetowych w III kwartale Sek-
cje projektowania i nadzoru inwestorskiego w oma-
wianym okresie rozpatrzyly 3 sprawy indywidualne
udzielajac porad i wskazujac kierunki dziatan dla in-
dywidualnych wnioskéw cztonkéw izby. Dotyczy to
spraw bardzo skomplikowanych. Sekcja wykonawstwa
jako podstawowy temat przyjeta sprawy aktualizacji
warunkOow wykonania i odbioru rob6t budowlanych
przy uwzglednieniu wspélczesnych technologii. Sek-
cja rzeczoznawstwa w najblizszym okresie zajmie si¢
problemami zwiazanymi z nieprawidtowoS$ciami przy
sporzadzaniu ekspertyz. W II péiroczu zaplanowano
3 posiedzenia plenarne Zespotu, natomiast posiedze-
nia Sekcji wg potrzeb, ale minimum dwa w kwartale.
Plany pracy i protokotly posiedzen Zespolu beda suk-
cesywnie umieszczone w Biuletynie on_line WOIIB.

Opracowal: Jerzy Stroriski
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Zamierzenia dro

na najblizsze lata

W Wielkopolsce jest obecnie 1686 km drdég kra-
jowych (w tym 150,3 km autostrad) i 2666 km drég wo-
jewddzkich. Stanowia one zaledwie 11,5% calej sieci
drég, na ktéra sktadaja si¢ jeszcze drogi powiatowe (12095
km) i gminne (21421 km) lecz drogi krajowe i wojewodz-
kie przenosza prawie 85% ruchu. Od ich stanu, tech-
nicznego i funkcjonalnego zatem, zalezy w duzej mierze
sprawno$¢ catego uktadu transportowego wojewddztwa.

Drogami krajowymi zarzadzaja:

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad Oddziat w Poznaniu, ktéra zarzadza
1414,2 km drég,

- Autostrada Wielkopolska S.A. ktéra administruje
150,3 km autostrady A2,

- prezydenci miast Poznania, Kalisza, Konina
i Leszna, ktorzy zarzadzaja 121,2 km drég kra-
jowych znajdujacych si¢ w granicach admini-
stracyjnych tych miast.

Drogami wojewodzkimi zarzadza samorzad wo-
jewddztwa wielkopolskiego poprzez Wielkopolski Zarzad
Drég Wojewodzkich.

Pomiary natezen ruchu, ktére sa na drogach syste-
matycznie wykonywane, wykazuja staly jego wzrost. W
latach 1990-1995 na sieci drog krajowych wystapit wzrost
ruchu o 42%, natomiast w latach 1995-2000 przyrost ten
wyniost 31 % . Rozwoj ruchu w poszczegdlnych kategoriach
jest bardzo zr6znicowany. Jak wykazuja wyniki Generalne-
go Pomiaru Ruchu (GPR 2000) za okres 1995-2000 naj-
wigkszy wzrost ruchu (o ok. 44%) zanotowano dla samo-
chodéw ciezarowych, z czego ruch samochodéw cigzaro-
wych bez przyczep wzrdst tylko o 17%, za$ ruch samocho-
dow ciezarowych z przyczepami az o 68%. Swiadezy to o
przeobrazeniach, ktdre nastapily w poszczegélnych rodza-
jach transportu w naszym kraju jak i o czynnikach, ktdre
wplywaja na obecny stan naszych drég. Tak zdecydowany
wzrost ruchu najciezszych pojazdow ma niewatpliwy wplyw,
nie tylko na warunki ruchu na drogach, ale réwniez na szyb-
kos¢ degradacji ich nawierzchni. W Polsce na drogach kra-
jowych dopuszcza si¢ obecnie naciski do 10 ton/o§, a na
drogach wojewddzkich do 8 ton/o§. Tabor samochodowy
przewoznik6éw jest juz zdecydowanie inny jak w przesztosci
i wymagajacy nawierzchni, ktore przenosityby obciazenie
11,5 tony/oS$. i do takich wtasnie naciskow przystosowane
sa nawierzchnie gléwnych drég w krajach ,,starej Unii”.
Polska, na etapie przygotowan przedakcesyjnych, w lutym
2001 roku przyjeta program wynikajacy z Dyrektywy Rady
UE z lipca 1996 r. majacy na celu dostosowanie do 2015
roku podstawowej sieci drogowej w Polsce do standardow
Unii Europejskiej co oznacza min. ze dostosuje je do prze-
noszenia obciazen do 11,5 tony/o$. Na terenie Wielkopol-
ski mamy na razie niewiele takich drég i sa to autostrada

Mgr inz. Tadeusz Luka

A2 od Nowego Tomysla do Konina oraz obwodnica Smigla
na trasie przyszlej drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw.
Na zywotno$¢ nawierzchni drég, obok naturalnych czynni-
kow jakimi jest normalny proces starzenia si¢ konstrukcji i
warunki w jakich ona pracuje (stan podtoza i odwodnienia)
niewatpliwy wplyw ma to, jakim obciazeniom eksploata-
cyjnym jest ona poddawana. System eliminacji z naszych
drég pojazdow przeciazonych (o naciskach przekraczaja-
cych nasze dopuszczalne normy) jest jeszcze ciagle mato
skuteczny, a znaczna cze$¢ nawierzchni drog krajowych jest
tylko administracyjnie ,,przystosowana” do przenoszenia
naciskow 10 ton/o$. Konstrukcja nawierzchni projektowana
jest na okres 20 lat eksploatacji przy zatozeniu okre§lonego
wskaznika wzrostu ruchu. Nawierzchnie z lat 70. i 80. nie
byly przewidywane do przenoszenia takich obciazen z jaki-
mi mamy do czynienia dzisiaj, a wiele z tych drdg jeszcze
takie nawierzchnie posiada. Przektada si¢ to w prosty spo-
s6b na obecny stan nawierzchni drég. Na drogach krajo-
wych, na podstawie przeprowadzanych corocznie pomia-
row w ramach tzw. Systemu Oceny Stanu Nawierzchni
»SOSN” okreSla sie stan techniczny nawierzchni, ktory
wyrazony jest w czterostopniowej skali ocen dla poszcze-
g6lnych parametréw (klasy: A - stan dobry, B - stan zado-
walajacy, C - stan niezadowalajacy, D - stan zly).

W Systemie Oceny Stanu Nawierzchni zbierane
sa dane o nastepujacych cechach eksploatacyjnych na-
wierzchni:

e spekaniach [poSrednio nosnosci],

e réwnosci podhuznej,

e glebokosci kolein,

® stanie powierzchni,

e szorstko$ci (wlasciwosci przeciwposlizgowe).

W pierwszym kwartale kazdego roku, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad publikuje raport o sta-
nie technicznym nawierzchni zamiejskiej sieci drég krajo-
wych. Na koniec 2004 r., po zagregowaniu danych, stan za-
miejskiej sieci drog krajowych przedstawiat si¢ nastgpujaco:

STAN DROG KRAJOWYCH W WIELKOPOLSCE
Istan za 2004 r./

400 km

niezadowalajacy
399 km
29%

2ty dobry
580km

29% 42%

Rys. 1. Stan drog krajowych
(Zrodlo: GDDKiA O/Poznaii)
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Stan drég wojewddzkich przedstawia rys. 2.

29,6%

782,2 km

Stan drég wojewodzkich w Wielkopolsce

37,0%

976,2 km

33,4%

883,5km
[Ostan dobry [Jstan wystarczajacy [stan zly

Rys. 2. Stan drog wajewodzkich
(Zrodlo: WZDW Poznari)

Jak wiec wynika z zamieszczonych wyzej da-
nych, zar6wno na drogach krajowych jak i wojewddz-
kich iloSci drog, ktére posiadaja nawierzchnie spet-
niajaca wymagania sa podobne i ksztattuja si¢ na po-
ziomie 42% na drogach krajowych i 37% na drogach
wojewodzkich. Pozostate drogi musza zosta¢ poddane
wzmocnieniom lub przebudowie. I tak si¢ juz na szczes-
cie dzieje. Oznaki tego ozywienia niewatpliwie juz
zaczeliSmy odczuwaé, gdyz przynajmniej od 2 lat,
odkad zabiegom remontowym poddawanych jest co-
rocznie ok. 12+13% drdég krajowych, coraz czesciej
spotykamy... utrudnienia na drogach spowodowane
prowadzonymi tam robotami. To skutek realizacji po-

zyczki z Banku Swiatowego przeznaczonej na odnowy
i rehabilitacje drog krajowych. Rys. 3 przedstawia w
jaki sposob na przestrzeni ostatnich lat stan nawierzchni
zamiejskich drog krajowych ulegat zmianie.

Jest to jednak tylko jeden aspekt kondycji naszej
sieci transportowej. Drugim, a w zasadzie pierwszopla-
nowym, jest przystosowanie naszej sieci pod wzgledem
funkcjonalnym. Nie rozwiaze si¢ problemdow transporto-
wych opierajac si¢ jedynie na jej utrzymaniu i remon-
tach. Potrzebne sa szlaki komunikacyjne, ktore poprowa-
dzone beda po nowym §ladzie, bo obecnych nie da si¢
przystosowa¢ do wymagan bezpieczefistwa ruchu i prze-
pustowosci jakie od drog tranzytowych dzisiaj oczekuje-
my. Potrzebne sa drogi ekspresowe i nowe obwodnice
miejscowosci w ciagach drdég krajowych i wojewddzkich.
Obrazuje to skale probleméw z jakimi w najblizszym
czasie przyjdzie si¢ drogowcom, zaréwno tym z drog
krajowych jak i wojewddzkich, zmierzyc¢.

Co nas wigc czeka na drogach w najblizszych latach?

Oto lista oczekiwanych przez nas (mysle, Ze przez
kierowcow przede wszystkim) zadan, ktore sa zapisane
w planach instytucji, ktore za drogi krajowe i wojewodz-
kie odpowiadaja.

- autostrady

W biezacym roku oddany zostanie do ruchu ko-
lejny, liczacy 103 km, odcinek autostrady A2, pomie-
dzy Koninem a f.odzia (dokladnie to m. Strykéw pod
YLodzia) z czego 45,5 km autostrady znajduje si¢ na
terenie Wielkopolski a reszta na terenie wojewddztwa

Zmiany stanu drég krajowych w ostatnich latach
w Wielkopolsce

O Stan dobry Ostan niezadowalajgcy O Stan zty

2004 r. 42,0% [ 29.0% 29,0%
2003 r. | 32.4% | 29.9% [ 377%
2002 r. | 35,7% I 34,0% 30,3%
2001 r. | 30,9% [ 38,0% 31,1%
2000 r. | 23,6% 44,4% 32,0%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rys. 3. Ztyiany stanu drog krajowych
(Zrodlo: GDDKIA O/Poznaii)
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t6dzkiego. Budowa ta realizowana jest ponownie przez
Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Ra-
zem z odcinkami wybudowanymi wcze$niej, dlugosé
autostrady A2 na terenie wojewddztwa wielkopolskie-
go wyniesie 196,6 km. Pozostaly odcinek pomiedzy
Nowym Tomys$lem a Trzcielem o dlugosci 16,1 km re-
alizowany bedzie w ramach budowy odcinka Nowy To-
mysl - Swiecko przez koncesjonariusza tj. Autostrade
Wielkopolska S.A. Rozpoczecie tej budowy, planowa-
nej na 2,5 roku zalezy w tej chwili od tzw. zamknigcia
finansowego przez inwestora.

- drogi ekspresowe

Po budowie autostrad wystepuje pilna potrze-
ba budowy drég ekspresowych -
zwlaszcza w aglomeracji po-
znanskiej - ktére umozliwia
sprawne podiaczenie ruchu za-
réwno z poinocy jak i z potu-
dnia regionu do autostrady.

Do drég ekspresowych w
Wielkopolsce zaliczone sa:

S5 - (Gniezno) - Lubowo - Iwno
- Kleszczewo - A2 (Poznan)
- A2 (Gluchowo) - Steszew
- Ko$cian - Leszno - Rawicz
- gr. woj. (Wroctaw) o dt.
159 km

S8 - (Wroctaw) - Kepno - (Piotr-
kow Trybunalski) o dt. 25 km

S10 - (Walcz) - Pita - Wyrzysk -
(Bydgoszcz) o di. 55 km g -

S11 (Kotobrzeg) - Podgaje - Pita - Ujscie - Chodziez -
Oborniki - Ztotkowo - A2 (Gluchowo) - A2 (Krzesi-
ny) - Kornik - Sroda Wikp. - Jarocin - Pleszew -
Ostrow Wikp. - Ostrzeszéw - Kepno - gr. woj. (By-
tom) o dhug. 329 km.

Z ogo6lnej iloSci 568 km zrealizowane jest na
razie jedynie 5,3 km na odcinku obwodnicy Smigla na
drodze nr 5.

Do najpilniejszych zadan na sieci drég ekspreso-
wych nalezy zaliczyc¢:

- obwodnice zachodnia m. Poznania w ciagu drogi

S11 i potaczenie jej z autostrada A2 (Ztotniki -

Sady - Gtuchowo)

- potaczenie obwodnicy autostradowej m. Poznania

z droga ekspresowa S5 poprzez budowe i przebu-

dowe ciagdw Gniezno - Lubowo - Iwno - Klesz-

czewo oraz Gluchowo - Steszew.

W pierwszej kolejnosci, to jest jeszcze w 2005
roku, planuje si¢ rozpoczecie przebudowy istniejacego

odcinka drogi krajowej nr 11 do parametréw drogi eks-
presowej pomiedzy Poznaniem a Kérnikiem. Zakonicze-
nie planowane jest w roku 2007.
Ogolem w aglomeracji poznanskiej planuje si¢ 127
km drég ekspresowych i sa to:
- S11 Poznan - Kérnik - Sroda (rozbudowa istnieja-
cej drogi) - 28,2 km
- S11 Obwodnica Zachodnia Poznania (strona p6l-
nocna) - 26,5 km
- S5 Obwodnica Wschodnia Poznania - 35,0 km
- S5 Obwodnica Zachodnia Poznania (strona potu-
dniowa) - 16,1 km
- S11 (Poznan) Ztotkowo - Oborniki - 21,2 km
Ogotem: 127,0 km

Rys. 4. Projektowany ukilad drogowy
W aglomeracji poznariskiej
(Zrodlo: GDDKIA O/Poznaii)

Docelowy uktad drég ekspresowych w aglomera-
cji poznanskiej pokazany jest na rys. 4.

Pozostate drogi ekspresowe tj.
- S11 Oborniki - Pita
- S11 Sroda - Ostréw Wikp. - Kepno - (Bytom)
- S5 Steszew - (Wroctaw)
- S5 (Bydgoszcz) - Gniezno - Lubowo
- S8 (Wroctaw) - Kepno - (Piotrkéw Trybunalski)
- S10 (Szczecin) - Pila - Wyrzysk - (Bydgoszcz)

posiadaja, (badZz sa konczone) studia przystoso-
wania istniejacych drég do parametrow drogi ekspreso-
wej. Za jedno z najpilniejszych, uwaza si¢ wybudowa-
nie odcinka drogi S5 Poznah - Leszno - gr. woj. (Wro-
ctaw), ktory potaczy aglomeracje Poznania i Wroctawia,
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a takze autostrady A2 i A4. Dlugos$¢ tego odcinka wy-
niesie 90,5 km. Duze znaczenie gospodarcze dla woje-
wodztwa na kierunku péinoc - potudnie ma réwniez dro-
ga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Pita - Poznan - Jarocin -
Ostréw - Bytom. W celu udroznienia przejazdu ta droga
nalezy na jej ciagu koncentrowaé roboty drogowe tj. bu-
dowe obwodnic (UjScia, Obornik, Poznania, Jarocina,
Ostrowa i Kepna) oraz przebudowy i wzmocnienia na-
wierzchni, ktére z udziatem Srod-
kéw Banku Swiatowego sa kon-
tynuowane. Podobne przedsig-
wzigcia planowane sa tez i na po-
zostatych ciagach przyszlych
drég ekspresowych tj. na drogach
nr 5, 81 10.

W ciagach drég ekspreso-
wych, w planie do roku 2013,

Generaina Dyrekcja
Drog Krajpwych | Autastrad
Ciddzial w Paznaniu

- Slesina - w ciagu drogi nr 25 Konin - Bydgoszcz

o dt. 5,1 km.

Oddanie do ruchu tych obwodnic ma nastapi¢ je-
sienia br.

W trakcie przygotowania, na etapie projektu bu-
dowlanego i wykupu gruntéw, znajduja si¢ zas nastepu-
jace obwodnice:

- Borku - w ciagu drogi nr 12 na dt. 5,0 km

s

ﬂi.
Il W) POMOASAE ___I_,-'hl‘“rll_xm':'__
L B i )
; I|' oo o ———L
s
v -~/ WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
Mg o A DROGI KRAJOWE

NARODOW™Y PLAN ROZWOJIU

przewiduje sie¢ wybudowac naste- ki Sl - o 2007 - 2013
pujace obwodnice: {J—J - = m—"r INWESTYCJE
- obwodnice Bralina w cia- P T P e ir
gu drogi nr 8 - 9,0 km -'.._,n_5l" [ tees . F_F-H-II
- obwodnice Wyrzyska w m o S R A RrT
ciagu drogi nr 10 - 7,9 km /' s T . 3 O etaaris

- obwodnice Pity (dokon-
czenie) w ciagu drogi nr
1 - 4,8 km

- obwodnice Ujécia w cia-
gu drogi nr 11 - 7,0 km

- obwodnice Jarocina w cia-
gu drogi nr 11- 12,8 km

- obwodnice Ostrowa Wlkp. w
ciagu drogi nr 11 - 18,5 km

- obwodnice Kepna w cia-
gu drogi nr 11 - 10,4 km

Ogotem: 70,4 km

WA LUBLERIE

e T gt
Facznie zatem w planach "::_ -
drogowcé6w do 2013 roku, jest Jr,_.-f'b' .
wybudowanie 287,9 km drog e N
ekspresowych. Bedzie to stano- J_/{ " - T oA “?Julng-ﬁ"z
wi¢ 51% ogdlnej iloSci drog e i Sy Y | S
ekspresowych w Wielkopolsce. PR TRTRTAE [ ﬁf‘\\ o I |
O B e B
- pozostale )
drogi krajowe "“'"'M__h,“h“,
Na drogach nie lezacych P rsemimuds
w ciagach przysztych drég eks- ® Pl e ke e = h"“—a-hb,.ﬁ
h aktualnie budowane s et ria < o Rt L R T
presowyc a pE—— [ GODA g =,
obwodnice: e i L, osdrw Opci 7 .
of .

- Gniezna - w ciagu drogi
nr 15 (wylot w kierunku Torunia) o dt. 6,3 km
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Rys. 5. Plan iuwest_yc"_}{iny na drogach krajowych
(Zrodlo: GDDKIA O/Poznaii)
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- Skalmierzyc - w ciagu drogi nr 25 na di. 7,5 km

- KoZmina - w ciagu drogi nr 15 na dt. 6,0 km

- Konina (nowa przeprawa przez Wartg) - w ciagu
drogi nr 25 na dt.6.5 km

Ta ostatnia inwestycja realizowana bedzie wspélnie
z samorzadem miasta Konina, ktéry na terenie miejskim
jest zarzadca drogi krajowej nr 25 i wigksza czeS¢ tej in-
westycji (4,3 km) bedzie wykonana przy jego udziale fi-
nansowym. Poza ww. inwestycjami prowadzone beda jesz-
cze, 0 czym juz wspominalem, przebudowy i wzmocnienia
nawierzchni na tych wszystkich ciagach, na ktorych ich stan
sklasyfikowany zostat jako zly. Rownolegle z nimi realizo-
wane beda zadania poprawiajace bezpieczenstwo ruchu, ta-
kie jak przebudowa skrzyzowan, budowa sygnalizacji §wietl-
nych i elementéw uspokojenia ruchu oraz chodnikéw.

Na rys. 5 przedstawiono mapke z naniesionymi
na niej zamierzeniami inwestycyjnymi na drogach krajo-
wych do roku 2013. Wynikaja one z przyjetego przez
rzad w styczniu 2005 roku Narodowego Planu Rozwoju (NPR).

W roku 2005 utozonych zostanie 175 km nowych
nawierzchni tj. na 12,4% calej sieci drog krajowych
wojewoOdztwa, a ilo§¢ wykonanych nowych nawierzchni,
w roku 2005 utozonych zostanie 175 km nowych na-
wierzchni tj. na 12,4% calej sieci drog krajowych woje-
wodztwa. [los¢ wykonanych nowych nawierzchni w roku
2004 wyniosta 191,1 km (co stanowi 13,5% catlej sieci
drég krajowych woj. wielkopolskiego)

Tegoroczny budzet przeznaczony na remonty
i przebudowy drég, pozwala nam, tak jak to si¢ dzieje od
2 lat, na bardzo umiarkowany optymizm, ze zaleglosci
remontowe, jakie na sieci drogowej powstaty, beda
stopniowo ulega¢ widocznemu zmniejszeniu. O tym, ze
tak sie juz zaczelo dzia¢ za§wiadczaja na razie w wiek-
szym stopniu statystyki (o czym informuje rys. nr 3) niz
codzienne odczucia kierowcéw, ale mam taka nadzieje,
ze w dajacej sie przewidzie¢ przysztoSci odczucia te stana
si¢ juz tez i ich udziatem.

- drogi wojewodzkie

W roku 2004 Wielkopolski Zarzad Drég Wojew6dz-
kich w Poznaniu przystapit do realizacji zadan inwesty-
cyjnych zgodnie z przyjetym w dniu 31 maja 2004 roku
przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego ,, Wielolet-
nim planem inwestycyjnym drég Wojewddztwa Wielko-
polskiego”. Plan ten obejmuje miedzy innymi 80 inwesty-
cji drogowych i mostowych, ktdre maja by¢ realizowane
z udzialem $rodkéw z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz 18 zadan, ktore samorzad wojewddz-
twa zdecydowat si¢ w latach 20042009 zrealizowaé ze
Srodkéw wiasnych. W efekcie realizacji powyzszych za-
dan zostanie wybudowanych 11 obwodnic miejscowosci
o tacznej dlugosci prawie 50 km, a przebudowa objetych
zostanie 388 km drdg oraz 26 obiektow mostowych.

Ze $Srodkéw EFRR sfinansowane maja by¢ mig-
dzy innymi nast¢pujace obwodnice miejscowosci:
- dr. nr 308 obwodnica m. Grodzisk Wlkp. na di.
3,0 km
- dr. nr 434 obwodnica m. Srem i m. Zbrudzewo
(w 3. etapach ) o facznej d}.10,2 km
- dr. nr 434 obwodnica m. Kérnik na dt. 5.9 km
- dr. nr 241 obwodnica m. Wagrowiec na dt.
1,6 km
- dr. nr 434 obwodnica m. Krobia na dt. 1,9 km
- dr. nr 305 obwodnica m. Nowy Tomy$I na di.
2,5 km
- dr. nr 307 obwodnica m. Opalenica na dt. 6,2 km
- dr. nr 264 obwodnica m. Kleczew na dt. 1,2 km
- dr. nr 449 i 447 obwodnica m. Grabéw n/Prosna
na di. 1,5 km
- dr. nr 178 obwodnica m. Czarnkow na dt. 6,2 km
Ponadto przy wspdtudziale finansowym S$rod-
kéw PHARE rozpoczeto juz realizacje obwodnicy
Nowego TomyS$la w ciagu dréog wojewddzkich nr 305
i 308 na dt. 4,3 km. Z wazniejszych przedsiewzieé
dotyczacych przebudowy istniejacych drég wojewodz-
kich nalezaloby wyrdznic:
- przebudowe drogi nr 470 KoScielec - Kalisz na
dt. 19,3 km
- przebudowe drogi nr 307 Poznan - Buk na di.
14,9 km
- przebudowe drogi nr 184 Szamotuty - Pamiatkowo
Realizacja tych inwestycji pozwoli na sprawniej-
szy dojazd tymi drogami do powstajacej sieci autostrad i
drég ekspresowych.
Przedstawia je rys. 6.

Czy ten ambitny plan uda si¢ zrealizowaé? Czy nie
zabraknie determinacji, a nade wszystko Srodkow finan-
sowych, do jego zrealizowania? Czy kadra polskich dro-
gowcOw sprosta tym wyzwaniom? Pytan i watpliwosci jest
wiele ale mySle, Ze... nie ma wyjScia. Wyzwanie jest spo-
re, ale i szansa na to, abySmy zmienili stereotypy jakie do
tej pory na temat naszych, polskich drég, funkcjonuja row-
niez. Ostatnie dwa lata w drogownictwie pozwalaja na
umiarkowany optymizm, Ze najgorsze mamy juz za soba.
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Drogi wojewodzkie
w Wielkopolsce
Zadamnia zrealizowane w latach 1999-2004
ovaz zamierzenia na lata 2005-2009

1] 1] pall &7 B L] L=l 120 1411 16D Kiomelers

Rys. 6. Plan inwestycyjny na drogach wajewodzkich
(Zrodlo: WZDW Poznari)
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A2 Konin -

Autostrada A2 jest najwazniejsza arteria drogowa
taczaca Niemcy z Warszawa, ktora stanowi czeS$¢ sieci
TEN - transeuropejskiej sieci korytarzy komunikacyjnych.
Ma ona zosta¢ przedluzona do granicy z Biatorusia,
umozliwiajac tym samym ruch tranzytowy pomiedzy
Europa Zachodnia, Bialorusia i Rosja. Autostrada A2
jest czescia drogi europejskiej E-30 relacji Hanower -
Berlin - Frankfurt nad Odra - Poznan - Warszawa - Brze$¢
- Minsk - Moskwa. Odcinek autostrady A2 Konin - £.6dZ
o dhugosci ponad 103 km stanowi cze$¢ autostradowego
projektu infrastrukturalnego Swiecko - Nowy Tomysl -
Konin - £.6dZ - Warszawa - Terespol. Oddziat poznanski
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad admi-

Dabie

Mgr inz. Piotr Chodorowski

nistruje projektem od km 257 +560 do km 303 + 145,32,
tj. od wylotu z wezta Modta do wezta Dabie (granica
wojewodztwa wielkopolskiego). Na tym odcinku - o du-
gosci 45,54 km - autostrada bedzie réwniez dostepna
przez wezel Zdzary (przy ktérym zlokalizowano Obwod
Utrzymania Autostrady) i wezel Koto. Okres realizacji
wynosi 15 miesiecy - zakonczenie robot planuje si¢ na
26 listopada 2005 r.
Budowa wspdtfinansowana jest przez:
e Uni¢ Europejska w ramach Funduszu Spdjnosci
(planowany udzial Funduszu Spojnosci: 82 %),
e pozyczke Europejskiego Banku Inwestycyjnego,
® budzet panstwa.
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Uczestnicy budowy autostrady Konin-Dabie

Zamawiajacy

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

Wykonawcey

Odcinek Konin - Koto

Konsorcjum Strabag AG Germany / Mo-Engil, Engenharia ¢ Construcao /

od km 257+560 Warto$¢ kontraktu : 82 889 342 €

do km 285+000

Odcinek Koto - Dabie Konsorcjum Strabag AG Germany / Mota-Engil, Engenharia ¢ Construcao/
od km 285+000 Hermann Kirchner GmbH & Co.KG Bauunternehmung

do km 303+145,32 Wartos¢ kontraktu: 87 979 210 €

Nadzor JacobsGIBB Ltd. / JacobsGIBB Polska Sp. z o.0.

Biura projektowe

Odcinek Konin - Koto

Konsorcjum Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. / Krakowskie Biuro Projektow
Drog i Mostow ,, Transprojekt” Sp. z o.0.

Odcinek Koto - Dabie

Poznanskie Biuro Projektow Drog i Mostow ,, Transprojekt” Sp. z o.0.

Podstawowy zakres robot

® budowa 45,54 km autostrady z robotami ziemnymi
i obiektami przygotowanymi pod trzeci pas ruchu;

® budowa 45 obiektow mostowych, w tym:

® 9 obiektow w ciagu autostrady (6 mostow autostrado-

wych i 3 wiaduktow au-

e wykonanie 4,9 mln m? nasypow;

e ustawienie 10 km ekranéw dZzwiekochtonnych;przebu-
dowa tacznie blisko 200 km urzadzen obcych koliduja-
cych z robotami.

tostradowych)

® 25 wiaduktéw dro-

gowych

® 4 mostow drogowych

® 4 przejazdéw gospo-

darczych

e 2 wiaduktéw ekolo-

gicznych

e | ktadki dla pieszych
® budowa 4 miejsc obshugi

podréznych w miejsco-

Podstawowe parametry techniczne autostrady

Predkosc¢ projektowa
Klasa techniczna drogi
Kategoria ruchu
Obciazenie
Szerokos$¢ jezdni
Szeroko$¢ pasa awaryjnego
Szerokos¢ korony
Szerokos$¢ pasa dzielacego
Szerokos¢ pobocza gruntowego
Skrajnia obiektow

120 km/h
A
KR6
115 kN/o$
dwa pasy po 3,75 m, tj. 7,5 m
3,0m
36,0 m
11,5m+2x0,5m
1,25 m
4,7 m

wosciach Kuny, Leonia,
Sobodtka, Cichmiana;

® budowa Obwodu Utrzy-
mania Autostrady w
miejscowosci Zdzary;

e wyprodukowanie i
wbudowanie prawie 900
tys. Mg mieszanek mi-
neralno-bitumicznych;

e wykonanie 2,3 mln m?
wykopow;
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Konstrukcja jezdni autostrady

warstwa $cieralna gr. 4 cm z mieszanki SMA 0/11,2 mm
warstwa wiazaca gr. 9 cm z betonu asfaltowego 0/20 mm

warstwa podbudowy zasadniczej gr. 13 cm z mieszanki EME 0/16 mm
warstwa podbudowy pomocniczej gr. 22 cm z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciagtym 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie

grunt stabilizowany cementem gr. 20 cm
warstwa mrozoochronna gr. 27 cm z kruszywa 0/63mm
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Nowe technologie
- wzmacnianie gruntu metoda mikrowybuchéw

W trakcie realizacji Wykonawcy robot proponuja
wiele rozwiazan zamiennych w stosunku do pierwotne;j
dokumentacji technicznej. Jednym z argumentow za wpro-
wadzaniem tych rozwiazan jest krotki czas realizacji kon-
traktu. Odcinek Koto - Dabie charakteryzuje sie, zwlasz-
cza w czesci przebiegajacej w dolinie rzeki Warty i Neru,
wystepujacym plytko zwierciadlem wody gruntowej od
0,0 do 1,0 m p.p.t. Obok podtoza no$nego na trasie
realizowanej autostrady wystepuja grunty stabonosne
wymagajace wzmocnienia. Wykonawca zaproponowat
wzmocnienie podtoza metoda mikrowybuchéw. Ana-
lizujac mozliwo§¢ wprowadzenia tej metody Zamawia-
jacy bral pod uwage szybko$¢ prowadzenia tych robot
oraz fakt, ze jest to technologia korzystniejsza zarow-

no dla Srodowiska naturalnego (brak konieczno$ci
wywozu gruntdw organicznych), jak i dla mieszkan-
cOw okolicznych miejscowosci (zmniejszenie ilosci
transportowanych mas ziemnych).

Dynamiczne wzmocnienie podioza gruntowego
metoda mikrowybuchdéw wykonywane jest po raz pierw-
szy na terenie Wielkopolski. Technologia ta polega na
formowaniu kolumn z gruntu mineralnego we
wzmacnianym podtozu, ktére w tym przypadku skta-
da si¢ z gruntéw organicznych (nastepuje tu ich konsoli-
dacja) oraz gruntéw mineralnych - powodujac ich za-
geszczenie. Formowanie kolumn odbywa si¢ samoistnie
po odpaleniu tadunku wybuchowego umieszczonego w
otworze wiertniczym. Kolumna tworzy si¢ z materiatu
platformy roboczej, ktéra stanowi nasyp o grubosci oko-
o 1,5 m ze zwiru, pospdiki, piasku grubego, piasku Sred-
niego, piasku drobnego o wodoprzepuszczalno$ci nie
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mniejszej niz 10* m/sek. Ladunki rozmieszczone sa w
odleglosci od 4,0 do 7,0 m w zaleznoS$ci od rodzaju grun-
tow. Odpalanie tadunkéw nastepuje kolejno wg ustalo-
nego porzadku. Kolejne eksplozje powoduja dogeszcze-
nie wczesniej formowanych kolumn oraz konsolidacje
podtoza poprzez wycisniecie wody z poréw stabych grun-
tow. Miara skuteczno$ci wzmocnienia gruntu jest osia-
danie podloza. Zatozono, ze dla miazszosci gruntow
wzmacnianych na odcinku Koto - Dabie czas konsolida-
cji nie bedzie dtuzszy niz 30 dni i bedzie kazdorazowo
okreslony w projekcie wykonawczym. W przypadku, gdy
pomierzone osiadania po uptywie zatozonego czasu kon-
solidacji beda mniejsze od zaktadanych w projekcie wy-
konawczym, zostana wykonane dodatkowe badania sonda
weiskana CPTU. Zaleta tej metody jest szybko§¢ prowa-
dzenia robdt, w tym mozliwos$¢ prowadzenia ich w zimie.

Nadzér naukowy nad realizacja robdt prowadzo-
nych ta technologia sprawuja naukowcy z Instytutu Inzy-
nierii Ladowej Politechniki Poznanskie;j.

Archeostrada

Budowa autostrady to dla archeologdw mozliwos¢
przebadania bardzo duzych powierzchni kraju. Badania
archeologiczne prowadzone sa w trzech etapach: bada-
nia rozpoznawcze, maja-
ce na celu ujawnienie i
ograniczenie zasiegu sta-
nowisk archeologicznych,
systematyczne badania
wykopaliskowe wykony-
wane z wyprzedzeniem w
stosunku do prac budow-
lanych oraz nadzor arche-
ologiczny nad robotami
budowlanymi z ewentual-
nym wykonaniem badaf
interwencyjnych. Badania
prowadzone byly przez
Centrum Archeologicz-
nych Badan Ratowniczych
w Poznaniu. Wedtug oce-
ny CABR badania arche-
ologiczne prowadzone na
trasie A2 sa najbardziej
rozlegtymi, przekrojowy-
mi badaniami w Polsce.
Pozwalaja na uzupehie-
nie wiedzy o osadnictwie
w Wielkopolsce na prze-
strzeni ponad 10 tys. lat.
Na odcinku Konin - Da-
bie przebadano okoto 60

osad i cmentarzysk obejmujacych wszystkie znane kultu-
ry archeologiczne na terenie Wielkopolski; przede wszyst-
kim kultury pucharéw lejkowatych, kultury tuzyckiej, kul-
tury przeworskiej i wczesnego Sredniowiecza. Dokona-
no odpowiednich ustalenr z Wojewodzkim Konserwato-
rem Zabytkéw, przedstawicielem OSrodka Ochrony
Dziedzictwa Archeologicznego przy Ministerstwie Kul-
tury oraz kierownictwem CABR po to, by jak najspraw-
niej prowadzi¢ roboty budowlane, a jednocze$nie nie
zniszczy¢ dobr dziedzictwa narodowego. W ten sposob
przerwy w robotach budowlanych mozna byto ograni-
czy¢ do niezbednego minimum.

Autostrada w zgodzie z natura

Projektant autostrady dotozyt wszelkich staran, aby
jej budowa w jak najmniejszym stopniu wywarta nega-
tywny wplyw na Srodowisko naturalne. Mosty w ciagu
autostrady zaprojektowane sa w taki sposob, aby umozli-
wiaty zwierzetom bezkolizyjne migracje wzdtuz dolin
rzecznych. Zaprojektowano przepusty dla drobnych zwie-
rzat. Na odcinku Konin - Kolo zostana wykonane dwa
wiadukty ekologiczne, ktérych jedyna funkcja bedzie
umozliwienie zwierzynie le$nej przejscie przez autostra-
de. Dodatkowo do kontraktu wprowadzono roboty mini-
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malizujace negatywny wplyw autostrady na obszary pta-
sie ,,Dolina Srodkowej Warty” i ,Pradolina Warszaw-
sko-Berlifiska” (dolina Warty i Neru oraz okolice wezta
Dabie). Roboty te dotycza ochrony ustalonych przez Unig
Europejska Obszar6w Specjalnej Ochrony w ramach sieci
»Natura 2000 i polegaja na budowie ekrandw ochron-
nych i przepustéw dla drobnych zwierzat oraz wykona-
niu saczkow, zapewniajacych kontakt hydrologiczny zto-
za torfowego po obu stronach autostrady. Osuszenie zto-
za torfowego, wypehiajacego doling Neru, spowodowa-
toby jego degradacje i stanowiloby ogromne zagrozenie
dla 183 gatunkéw ptakoéw objetych Scista ochrona. Wy-
konawca na odcinku Konin - Koto miat réwniez do spel-
nienia niecodzienny obowiazek - zostal zobowiazany do
budowy dwoch zastepczych gniazd dla bociana czarne-
g0. W okolicach miejscowosci Zychlin, w odleglosci ok.
370 m od granicy przysztego pasa autostrady, przebiega-
jacego przez kompleks le$ny, istnieja dwa gniazda bocia-
na czarnego, ktory po zimowaniu w ciepltych krajach
powraca co roku w to samo miejsce. Powrdt bociana czar-
nego - gatunku preferujacego cisze i spokdj nastepuje
zwykle w potowie marca. Dlatego Wykonawca do kofica
lutego byt zobowiazany do odtworzenia dwoch gniazd w
odpowiedniej odlegltosci od budowanej autostrady, aby
zapewni¢ mu cisze i spokdj zardwno podczas prowadze-
nia robdt, jak i przysziej eksploatacji autostrady. Przed-
stawiciele Nadlesnictwa Konin wyznaczyli stosowne lo-
kalizacje dla odtwarzanych gniazd - dwa dorodne deby
w odlegtosdci ok. 1 km od granicy pasa autostrady oraz

kilkuset metrow od siebie. 28 lutego 2005 r. nastapit
odbior techniczny wykonanych gniazd przez stuzby le-
$ne, przedstawicieli urzedu wojewddzkiego i nadzor
budowy autostrady.

W ocenie oddziatywania autostrady na §rodowi-
sko ustalony zostat zakres kontrolowania stanu elemen-
tow najbardziej narazonych na degradacje. Na etapie
eksploatacji autostrady obowiazkowy monitoring obej-
muje kontrole stanu klimatu akustycznego, poziomu ste-
Zenia zanieczyszczen powietrza, a takze stale monito-
rowanie temperatury i wilgotnosci powietrza przy grun-
cie w rejonie wiaduktéw i mostéw oraz przy przejsciu
przez tereny podmokle; ponadto w MOP-ach - monito-
rowanie jakoSci oczyszczanych §ciekow, a w stacjach
benzynowych - monitorowanie substancji ropopochod-
nych w wodach gruntowych i glebie. Oprocz wymie-
nionych wyzej rutynowych badah monitoringowych, w
przypadku autostrady A2 wprowadzony zostal monito-
ring ornitologiczny dla odcinka Kolo - Dabie celem
sprawdzenia, czy zostaly zapewnione odpowiednie wa-
runki dla zyjacych tam ptakéw. Jest to wypelnienie za-
piséw ,,Dyrektywy Ptasiej”, ustalonych dla krajéw na-
lezacych do Unii Europejskie;j.

Autostrada wsparciem
dla lokalnej spolecznosci

Oprécz zalet budowy autostrady wynikajacych
z jej bezposredniego celu, jakim jest szybka i bezkoli-
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zyjna komunikacja samochodowa, odciazajaca tereny zur-
banizowane od tranzytowego ruchu kotowego, mieszkan-
cy powiatéw koninskiego, tureckiego, kolskiego i pod-
debickiego z pewnoscia odczuja korzysci z usytuowania
autostrady na tych terenach. Dla miejscowej ludnosci

budowa autostrady oznacza nie tylko nowe miejsca pracy
podczas budowy poszczegdlnych odcinkéw, lecz takze
perspektywe zatrudnienia w przyszitych punktach ustu-
gowych, firmach produkcyjnych i logistycznych, ktdre
chetnie lokalizuja swoje siedziby niedaleko autostrady.

Wspolpraca

z Wielkopolska Izba Architektow

W okresie od 1 stycznia do 8 czerwca 2005 r. odbyty
si¢ trzy spotkania plenarne z udziatem przedstawicieli Wiel-
kopolskiej Okregowej Izby Architektow i Wielkopolskiej
Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa. 7 lutego 2005
r. na spotkaniu oméwiono nurtujace problemy zwiaza-
ne z prawami autorskimi, tematyka szkoleii w obu izbach
i zawartoS$cia projektu budowlanego. Ustalono, Ze nalezy
powota¢ wspdlny zesp6t ds. formy projektu budowlanego.
Na kolejnym posiedzeniu plenarnym 18 kwietnia 2005 r.
powotano wymieniony zespot w sktadzie Krzysztof Frac-
kowiak i Aleksandra Kornecka z ramienia Izby Architek-
tow oraz Fukasz Gorgolewski i Jerzy Zielonacki z Izby
Inzynieréw Budownictwa. 6 czerwca 2005 r. jednym z
tematoéw posiedzenia plenarnego byta umowa standardowa
o prace projektowe. W informacji architektow wzor tej

umowy jest opracowany przez Podlaska Okregowa Izbe
Architektéw. Ponadto przedyskutowano aktualny stan prac
nad nowelizacja prawa zamoéwien publicznych i wklad izb
z Wielkopolski nad tymi opracowaniami. Z ramienia WO-
IIB kol. Przemystaw Barczynski jest wytypowany do ze-
spotu przy Mazowieckiej OIIB monitorujacego ustawe o
zamOwieniach publicznych. Przedstawiciele obu izb stwier-
dzaja, Ze nalezaloby rozdzieli¢ projektowanie od wyko-
nawstwa oraz przyjrze si¢ blizej sprawie projektow po-
wtarzalnych przy ktérych wystepuja znamiona przekro-
czenia prawa. Ustalono, ze w II pétroczu odbeda sie ko-
lejne spotkania plenarne oraz rozpocznie si¢ dziatalno§¢
merytoryczna zespotu ds. formy projektu budowlanego.
Opracowal: Jerzy Strorski
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AWARIA

terminalu portu lotniczego
Charlesa de Gaulle’a w Paryzu-Rossy

Dr inz. Tomasz Blaszczynski

Wprowadzenie

Po zmianach wprowadzonych przez nowa ustawe
Prawo budowlane w 1995 r. nastapit podzial wykonywa-
nej dokumentacji na ,,budowlana” i ,,wykonawcza”. Pro-
jekt budowlany byt umocowany prawnie w przepisach
wykonawczych od samego poczatku zmian, troche ina-
czej bylo z projektem wykonawczym, ktory dopiero od
roku 2004 zaczyna by¢ zauwazany w przepisach praw-
nych (Dz.U. nr 130, poz. 1389, z 2004 r.). Trzeba po-
wiedzie¢, ze bylo to odwazny krok w naszym ustawo-
dawstwie. Czujac si¢ krajem europejskim zastosowali-
Smy europejskie standardy. Takie jak obowiazywaty juz
w Niemczech, Wielkiej Brytanii czy krajach skandynaw-
skich. Niestety zarowno wtedy, jak i chyba dzisiaj, nie
jesteSmy jeszcze w pelni do tego kroku przygotowani.
Formuta projektu budowlanego realizowanego przez biuro
projektowe i projektu wykonawczego realizowanego przez
wykonawce i akceptowanego przez projektanta projektu
budowlanego, wymaga ,,silnych” i do§wiadczonych firm
wykonawczych, posiadajacych najczeSciej swoja baze
projektowa. Niestety nam do tego jeszcze daleko. Ale sa
kraje europejskie, ktore w swoich rozwiazaniach poszly
jeszcze dalej. Takim krajem jest Francja, gdzie oprocz
braku potrzeby posiadania uprawnief przez osoby pet-
nigce samodzielne funkcje w budownictwie, etap projek-
towy do pozwolenia na budowe konczy si¢ na projekcie
koncepcyjnym. Nastepne etapy tzn. projekt budowlany
i wykonawczy sa w gestii firmy wykonawczej, ktéra wy-
grata przetarg i w jej zakresie odpowiedzialnosci. Nie-
stety nie zawsze ten model si¢ sprawdza. Dzieje si¢ to
zwlaszcza w przypadku bardzo nowatorskich rozwiazan,
gdzie niezalezna i profesjonalna weryfikacja (zwlaszcza
przy szybkim tempie prac), jest nie do przecenienia.

oF

Rys. 1. Projekt nowego terminalu portu
lotniczego Charles de Gaulle’a [4]

Przykladem takiej sytuacji jest nowy terminal por-
tu lotniczego Charles de Gaulle w Paryzu (rys. 1). Wpro-
wadzenie bardzo nowatorskiego rozwiazania konstrukcyj-
nego przy uproszczonej formule projektowej wraz z bra-
kiem niezaleznej weryfikacji doprowadzito do sytuacji
z 23 maja 2004 r., kiedy to jedna z 10 sekcji korytarza
komunikacyjnego o dlugosci 680 m ulegta zawaleniu
w czasie eksploatacji (rys. 2, 3). Runigcie czesci zewnetrz-
nej konstrukcji terminalu lotniczego na paryskim Rossy
Charles de Gaulle zabilo cztery osoby. Francuskie Mini-
sterstwo Transportu powotato komisje pod przewodnictwem
Jean Berthiera, ktora prowadzita §ledztwo w sprawie tech-
nicznych przyczyn katastrofy. Wyniki prac tej komisji zo-
staly przedstawione na konferencji prasowej 15 lutego br.

Rys. 2, 3. Widok zniszczen po katastrofie [AFP]

Ze §ledztwa SciSle wytaczono sprawe odpowie-
dzialnoSci karnej, co rozpatrywane jest przez odpowied-
nie sady. Z powodu prowadzonego prokuratorskiego §ledz-
twa komisja nie mogla przeprowadzi¢ szczegétowej ana-
lizy zniszczonych elementéw konstrukcyjnych. Ocena
ekspertow opierata si¢ wiec na dokladnym i szczegdto-
wym obejrzeniu dokumentacji fotograficznej zrobionej
zaraz po katastrofie oraz na analizach komputerowych
samej konstrukcji. Trzeba mie¢ nadzieje, ze gdy Sledz-
two si¢ zakonczy, bardziej szczegdtowe i dokladne ra-
porty, facznie z wynikami badan laboratoryjnych probek
wadliwej konstrukcji, stana si¢ ogdlnie dostepne.

W swoim raporcie komisja zwraca uwage na na-
stepujace przyczyny katastrofy:

e do inicjacji zniszczenia i catkowitego zawalenia
sie analizowanej czesci terminalu przyczynily sie
najprawdopodobniej czynniki techniczne,
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® przy tak niestandardowe;j i skomplikowanej konstruk-
cji powinien by¢ zastosowany bardziej szczegétowy
projekt oraz niezalezne procedury sprawdzajace.

Projekt konstrukcji

Konstrukcja nowego terminalu jest bardzo nowa-
torska i jej ztozono$¢ utrudnia wizualizacje oraz analize
rozkladu sit (rys. 4). Lupina zewnetrzna zostala wyko-
nana w 2002 r. z wygietych zbrojonych betonowych ele-
mentéw o szerokosci 4,0 m i grubosci 0,30 m. Dla osia-
gniecia rozpietosci przekrycia 26,4 - 32,0 m, wykonano
3 prefabrykowane elementy. Od zewnetrznej strony kon-
strukcje wzmocniono tukowymi stalowymi kratownica-
mi, ktére mialy peli€ role ciegnowych elementéw przy-
mocowanych do betonowej powtoki stupkami. Skompli-
kowany ksztatt przekrycia wywotuje w hupinie powstanie
sit wyboczeniowych, ktére sa przejmowane przez ze-
wnetrzne stalowe kratownice (rys. 5).

Rys. 5. Model ukladu konstrukcyjnego
w strefie awarii

Prefabrykacja tupinowych sekcji przekrycia zostata
wykonana na placu budowy, gdzie nastepnie dotaczono
konstrukcje stalowa i cato$¢ zostala zmontowana i pola-
czona monolitycznymi betonowymi wypekieniami (rys.
6). Lupina spoczywata na dwoch podtuznych belkach pod-
porowych o rozpietosci 8,0 m, opartych na stupach za
pomoca silikonowych lozysk, ktére miaty przejmowac
ruchy tupiny spowodowane obciazeniem wiatru, §niegu
i temperatura. W powtoce dachowej wystepuja regularne
otwory (rys. 7, 8). Na odcinku zniszczenia terminalu
znajdowaly si¢ raczej wigksze otwory, bedace wejSciem
do tacznikéw komunikacyjnych. Na stalowej konstrukcji
usztywniajacej tupine zamontowano szklany dach.

Rys. 6. Montaz zespolonego przekrycia
terminalu [4]

Rys. 7, 8. Terminal w czasie budowy [4]
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Przyczyny katastrofy

W czasie budowy w 20 glowicach stupéw poja-
wily sie spekania. W konsekwencji wszystkie gtowice
zostaly wzmocnione przez owiniecie taSmami z wio-
kien weglowych [2]. Komisja odkrylta, ze konstrukcja
posiadata maty poczatkowy zapas wytrzymatosci, a do
zawalenia sie obiektu doprowadzila nastepujaca kom-
binacja czynnikow:

® wysoka elastyczno$¢ konstrukcji pod wplywem
cigzaru wlasnego i innych czynnikéw zewnetrz-
nych (takich jak temperatura itp.), ktdra zostata
zwigkszona poprzez zarysowanie, mogace wyni-
ka¢ z niewystarczajacego lub niewtasciwie rozto-
zonego zbrojenia,

® brak sztywnoSci konstrukeji i odpowiedniej zdol-
noéci do przenoszenia sit poza lokalna strefe

Zniszczenia,

® wysokie lokalne naprezenia na przebicie w miej-
scach zamocowan stupkéw do powtoki betonowej,

e stabos$¢ podiluznej belki podporowej i jej pozio-
mego zamocowania do stupow.

Schemat katastrofy przedstawia rys. 9. W §rodo-
wisku technicznym wywiazata si¢ dyskusja na temat przy-
czyn katastrofy. Jedno z wyjasnien zaklada, ze kratowni-
ce, ktére mialy by¢ rozciagane ulegly wyboczeniu lub
ich stupki zostaly wyrwane z tupiny, co w konsekwencji
spowodowalo zawalenie si¢ tupiny i jej spadek z podpdr.
Przypuszcza si¢ takze, ze katastrofa rozpoczela sie od
otworéw stanowiacych przejscia dla pasazeréw i rozwi-
jata si¢ stopniowo.
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Rys. 9. Schemat symulujacy mechanizm
katastrofy [1]

Pottorej godziny przed katastrofa, duzy kawatek
betonu odhlupat sie od spodu powloki na linii pomigdzy
podparciem dwoch stupkéw. Proces ten doprowadzit do
przebicia i nastepnie zniszczenia gigtnego na pdtnocnej
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stronie oraz do zniszczenia zamocowania na jednym ze
stupéw po stronie potudniowej, co doprowadzito do za-
walenia (rys. 10, 11). Bardzo niska temperatura atmosfe-
ryczna mogla zainicjowaé proces przebicia.

Rys. 10. Strefa zniszczenia od strony
poludniowej [4]

Rys. 11. Zniszczona fupina w strefie
brakujacych stupkow [4]

Nalezy takze przypuszczaC, ze znaczacy wplyw
na zniszczenie w strefie zamocowania stupkéw w tupinie
mial sposéb ich zamocowania oraz pierwotne zarysowa-
nia technologiczne w tej strefie. Brak poprawnego roz-
wiazania tego szczeg6hu byt chyba jedna z gléwnych przy-
czyn zaistniatej katastrofy. W strefie zamocowania stup-
kéw stalowej kratownicy nie zauwazono niezbednej
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w takim przypadku ptytki transferujacej obciazenie lo-
kalne i rozktadajacej je na odpowiednia powierzchnig.

Rys. 12-13. Przyklady zniszczen
{upiny nosnej [1]

Zawalenie sie¢ konstrukcji pod cigzarem wlasnym
po 2 latach i 4 miesiacach jest przypisywane ostabieniu
wynikajacemu z postepujacego zarysowania w miejscach
okresowo zmiennych wysokich naprezen. Mamy tu do
czynienia z naprezeniami wynikajacymi z réznic odksztat-

cef, pomiedzy betonowa powloka i wygietymi elementa-
mi stalowymi, powstatych z przyczyn termicznych i wil-
gotno$ciowych. Zarysowania mogly powstawaé zar6wno
podczas budowy, jak i w czasie pracy konstrukcji juz po
wykonaniu obiektu. Ksztalt tej nowoczesnej konstrukcji -
bardzo podatny na bledy montazowe, jak i wptywy wy-
nikajace z pelzania i efektow termicznych, w potacze-
niu z nieprecyzyjnym rozwiazaniem detali konstrukcyjnych
- dalekie sa od standardow opartych o przepisy i normy.

Ta nowoczesna konstrukcja posiadala ksztatt, roz-
wiazania detali konstrukcyjnych i podatno$¢ na nieprecy-
zyjna realizacje i tolerancje montazowe, a takze podatno$¢
na wpltywy wynikajace z pelzania i efektow termicznych,
ktére sa dalekie od standardowych zachowan wynikajacych
z normalnych przepisow normowych i analiz. Komisja Fran-
cuskiego Ministerstwa Transportu zalecita naktadanie wyz-
szych wymogow technicznych na wszystkie nietypowe
i skomplikowane konstrukcje oraz wigkszy rygor przy mo-
delowaniu i analizach wraz z niezalezna weryfikacja.

Jonathen G.M. Wood w swoim artykule [1] zwra-
ca uwage, ze te zalecenia powielaja juz istniejace, stwo-
rzone przez SCOSS (Standing Committee on Structural
Safety), w raporcie ,,Control of risks to structural safe-
ty”, ktére powinny by¢ znane przez wszystkich chcacych
projektowac i konstruowa¢ nowoczesne, skomplikowane
i nietypowe konstrukcje [3].

Podsumowanie

Zawalenie si¢ nowego terminalu portu lotniczego
Charles de Gaulle w Paryzu unaocznito nam potrzebe
szczegotowej analizy konstrukcyjnej, doktadnego i prze-
myS$lanego projektowania, zwlaszcza w fazie projektu
budowlanego i wykonawczego, w przypadku nowocze-
snych i stosunkowo skomplikowanych konstrukcji. Zwro-
cito takze uwage na nieuniknione niebezpieczefnstwo
zniszczenia na przebicie, ktére moze by¢ jednym z ele-
mentéw inicjujacych postepujaca katastrofe. Przypadki
takie musza by¢ szerzej rozpatrywane w wytycznych pro-
jektowych i warunkach normowych jezeli chcemy uzy-
ska¢ sztywna i bezpieczna konstrukcje.

[1] Jonathan G.M. Wood. Paris airport terminal
collapse: lessons for the future. The Structural Engineer,
No 5, vol. 83, march 2005.

[2] Stanistaw Kajfasz. Lekcje z awarii 2003-2005
za granica. XXII Konferencja Naukowo-Techniczna
Szczecin - Miedzyzdroje, maj 2005.

[3] SCOSS 13™ Report, Section 2: Control of ri-
sks to structural safety. May 2002.

[4] Henry Bradsley. Insights and observations into
the recent collapse at Charles de Gaulle Airport. Hen-
derson Colloquium, IABSE British Group, July 2004.
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Legalizacja

budowlanych

Wprowadzenie

Podstawowym kierunkiem dziatania prawa budow-
lanego jest utrzymywanie tadu przestrzennego oraz zapew-
nienie bezpieczenstwa i porzadku prawnego w budownic-
twie poprzez m.in. skuteczne zwalczanie i zapobieganie
powstawaniu tzw. samowoli budowlanych. Cel ten jest re-
alizowany przy pomocy organdéw nadzoru budowlanego,
ktérymi sa powiatowi i wojewddzcy inspektorzy nadzoru
budowlanego. Powyzsze organy wyposazone sa w nadzor-
cze kompetencje niezbedne do bezposredniego reagowa-
nia na przejawy naruszania porzadku prawnego w budow-
nictwie. Takie kompetencje oraz zwiazane z nimi odpo-
wiednie procedury prawne i sankcje karne stanowia najsil-
niejszy orez panstwa w walce z samowolami budowlany-
mi, we wszelkich ich przejawach. W celu zlikwidowania
niekorzystnego dla tadu przestrzennego zjawiska konkre-
tyzujacego sie fizycznie w postaci duzej iloSci samowoli
budowlanych, ustawodawca przyjal w nowej ustawie Pra-
wo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Pb), bardzo restryk-
cyjne rozwiazanie okre§lone w art. 48 Pb, obowiazujacym
z dniem 1.01.1995 r. Przepis ten zobowiazuje wlasciwy
organ nadzoru budowlanego (NB), do bezwzglednego na-
kazania bezwarunkowo, przymusowej rozbiorki kazdego
obiektu budowlanego lub jego czesci wybudowanego albo
budowanego nielegalnie w warunkach tzw. samowoli bu-
dowlanej, czyli bez wymaganego pozwolenia na budowe
albo zgloszenia, badZ pomimo wniesienia sprzeciwu przez
wlasciwy organ administracji architektoniczno-budowla-
nej. Rygorystyczne stosowanie przez organy NB tego prze-
pisu doprowadzily do znacznego bo prawie 5-krotnego
ograniczenia iloSci popelianych samowoli budowlanych
z okolo 27 tysiecy wykrytych w 1994 roku przez organy
nadzoru budowlanego do okoto 5-7 tysiecy wykrywanych
rocznie w latach p6Zniejszych i obecnie. Jednakze przepis
art. 48 Pb o charakterze restytucyjnym byt przez caty czas
jego obowiazywania, tj. do 11 lipca 2003 r., krytykowany
za nadmierna restrykcyjno$¢ i automatyzm, szczegolnie
w sytuacji, gdy samowolnie wybudowany obiekt byt zgod-
ny z przepisami o planowaniu przestrzennym i przepisami
techniczno-budowlanymi, nawet wowczas gdy Trybunat
Konstytucyjny orzekt 26.03.2002 r., ze jest on zgodny
z Konstytucja RP oraz stuzy ochronie porzadku publicz-
nego i praw innych osob. Poniewaz jednak formufa tak
drastycznych rozwiazan, ktére odniosly zreszta zamierzo-
ny skutek wyczerpala si¢, ustawodawca zdecydowat si¢ na
pewne zlagodzenie przepiséw odnoszacych si¢ do samo-
woli budowlanych poprzez wprowadzenie procedur legali-
zacyjnych umozliwiajacych, w §ciSle okreSlonych przypad-
kach, odstapienie od przymusowej rozbiérki obiektu bu-
dowlanego i doprowadzenie do jego zalegalizowania. Ta-
kie liberalne procedury ustawodawca okreSlit w przepi-

Mgr inz. Przemystaw G. Barczynski

sach art. 48-49b wprowadzonych nowelizacja ustawy Pra-
wo budowlane z dnia 27.03 2003 roku (Dz.U. Nr 80,
poz. 718), ktdra zostala nastepnie uzupetniona ostatnia no-
welizacja z dnia 16.04.2004 r. (Dz.U. Nr 93, poz. 888).
Samowole budowlane moga dotyczy¢ nie tylko obiektow
budowlanych i ich czesci, ale réwniez robdt budowlanych
innych niz budowa. Taki rodzaj samowoli budowlanych moze
by¢ legalizowany w tzw. postgpowaniu naprawczym w try-
bie okreSlonym w znowelizowanych przepisach art. 50, ust.
1, pkt 1 iust. 3-5, art. 51, ust. 1, pkt 112, ust. 213 Pb.
Nielegalno$¢ robot budowlanych polega nie tylko
na ich prowadzeniu w warunkach samowoli budowlanej,
ale rowniez na ich wykonywaniu w sposoéb istotnie odbie-
gajacy od ustaleri i warunkéw okreSlonych w pozwoleniu
na budowe. W takich przypadkach prowadzone jest po-
dobne postgpowanie naprawcze, ktére konczy sie wyda-
niem przez wi. organ NB decyzji w sprawie zatwierdzenia
projektu budowlanego i pozwolenia na wznowienie wstrzy-
manych postanowieniem robdot budowlanych, a jezeli
wszystkie roboty budowlane zostaly juz zakoniczone, to
wydawana jest jedynie decyzja zatwierdzajaca przedsta-
wiony przez inwestora projekt budowlany zamienny.

Procedury legalizacyjne zwiazane

z samowolami budowlanymi dotyczacymi

obiektéw budowlanych

Procedura zwiazana z legalizacja samowoli budow-
lanej dot. obiektu budowlanego lub jego czesci jest uza-
lezniona od daty jej popelnienia, zgodnie z przepisem przej-
Sciowym okreS§lonym w art. 103 ust. 2 ustawy Pb z 1994
roku. W stosunku do obiektow budowlanych, ktérych sa-
mowolna budowa bez wymaganego pozwolenia na budo-
we zostala zakoniczona przed dniem 1 stycznia 1995 r. lub
w stosunku do ktérej przed tym dniem wszczeto postepo-
wanie administracyjne w sprawie samowoli budowlanej,
maja obecnie zastosowanie przepisy art. 37 i art. 40 po-
przedniej ustawy Prawo budowlane z dnia 24.10.1974 r.
(Dz.U. Nr 38, poz. 229 z pozn. zm.). W takich przypad-
kach legalizacja samowoli budowlanych popeltnionych przed
1.01.1995 r., nastepuje po wykonaniu obowiazku dopro-
wadzenia obiektu budowlanego do stanu zgodnego z prze-
pisami, poprzez wykonanie w oznaczonym terminie niez-
bednych zmian lub przerébek nakazanych decyzja wi. or-
ganu NB. Taka legalizacja samowoli budowlanej w po-
wyzszym trybie moze jednak nastapi¢ w przypadku, gdy
obiekt budowlany wybudowany bez pozwolenia na budo-
W€ wymaganego przepisami obowiazujacymi w okresie
jego budowy, spetnia nastepujace warunki:
® znajduje si¢ na terenie, ktdry zgodnie z obowiazuja-

cymi wowczas przepisami o planowaniu przestrzen-
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nym, w szczeg6lnosci z ustaleniami miejscowego pla-
nu zagospodarowania przestrzennego (mpzp), przezna-
czony jest pod zabudowe obejmujaca samowolnie wy-
budowany obiekt,

® nie powoduje niebezpieczenstwa dla ludzi lub mienia,
albo niedopuszczalnego pogorszenia warunkéw zdro-
wotnych i uzytkowych dla otoczenia.
Jezeli powyzsze warunki nie sa spelnione, wi.
organ NB wydaje decyzje¢ nakazujaca rozbiorke danego
obiektu budowlanego. Ustalenie jednak stanu faktyczne-
g0 1 prawnego, szczeg6lnie w stosunku do samowoli bu-
dowlanych, ktére zostaty wykryte dopiero po kilkudzie-
sieciu latach od ich popelnienia, natrafia ciagle na duze
trudnoSci w trakcie postepowania administracyjnego. Te
trudno$ci zwiazane sa z duzym uptywem czasu od roz-
poczecia robdt budowlanych przy wznoszeniu takich sta-
rych obiektéw budowlanych, brakiem dokumentéw bu-
dowy, ktorych obowiazek przechowywania przez caly
okres ich istnienia zostal wprowadzony dopiero przepi-
sami poprzedniej ustawy Pb z 1974 r., z problemem przy
ustalaniu daty ich budowy, sposobu przeznaczenia oraz z
uwagi na brak zachowanych miejscowych planéw zago-
spodarowania przestrzennego obowiazujacych w okresie
ich budowy i sprzeczne zeznania §wiadkow i stron przy
zbieraniu dowodoéw w sprawie samowoli budowlanej.
W zwiazku z powyzszym wskazane jest, aby najblizsza
nowelizacja ustawy Pb wyeliminowa¢ lub zmieni¢ po-
wyzszy tryb postepowania. Proponuje si¢, aby tego ro-
dzaju sprawy byly rozstrzygane w trybie przepisow art.
50 i art. 51 ustawy Pb z 1994 r., a nie na podstawie art.
37 i art. 40 ustawy Prawo budowlane z 1974 r., obowia-
zujacej do 31 grudnia 1994 roku. W sprawach samowoli
budowlanych popelionych w okolicznos$ciach wyklucza-
jacych mozliwo$¢ zastosowania powyzszych przepisow
art. 37 i art. 40 ustawy z 1974 r., stosuje si¢ zupehie
inny tryb postepowania zwiazany z nowymi procedurami
okreslonymi w aktualnie obowiazujacych przepisach zno-
welizowanej ustawy Pb z 7.07.1994 r. (Dz.U. z 2003 r.,
Nr 207, poz. 2016 z pdzn. zm.).
Powyzsze procedury dot. legalizacji samowoli
budowlanych na podstawie aktualnych przepiséw Pb
z 1994 r. sa zr6znicowane w zaleznosci od tego czy lega-
lizowany obiekt budowlany:
® jest jeszcze w budowie, czy tez zostal juz wybudowany -
bez wymaganego pozwolenia na budowe (art. 48 1 49 Pb),

® jest jeszcze w budowie, czy tez zostal juz wybudo-
wany - bez wymaganego zgloszenia, badZ pomimo
whniesienia sprzeciwu, w postaci decyzji, przez wia-
Sciwy organ administracji architektoniczno-budow-
lanej (art. 49b Pb).

Jednakze legalizacja powyzszych budow jest mozli-
wa tylko wowczas, gdy budowa spehia nastepujace wymogi
okreslone w art. 48 ust. 2 pkt 112 oraz w art. 49b ust. 2 Pb:

® jest zgodna z przepisami o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym, w szczeg6lno$ci z ustaleniami
obowiazujacego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (mpzp), a w przypadku jego braku, osta-
tecznej w dniu wszczecia postgpowania decyzji o wa-
runkach zabudowy i zagospodarowania terenu,

® nie narusza przepisow, w tym techniczno-budowlanych,
w szczegolnosci warunkow technicznych w zakresie unie-
mozliwiajacym doprowadzenie danego obiektu budow-
lanego lub jego czesci do stanu zgodnego z prawem.

W przeciwnym przypadku, tj. gdy budowa nie spet-
nia powyzszych podstawowych wymogéw wit. organ NB
nakazuje, w drodze decyzji, rozbiorke takiego obiektu
budowlanego lub jego czesci bedacego w budowie lub
wybudowanego w warunkach samowoli budowlanej w ro-
zumieniu przepisow art. 48 ust. 1 lub art. 49b ust. 1 Pb.

Legalizacja obiektu budowlanego

przy braku pozwolenia na budowe

Po wszczeciu postepowania legalizacyjnego, or-
gan nadzoru budowlanego I stopnia, zgodnie z proce-
dura okres§lona znowelizowanymi przepisami art. 48 Pb,
wstrzymuje ostatecznym postanowieniem prowadzenie
robdt budowlanych przy budowie obiektu lub jego czesci
bez wymaganego pozwolenia na budowe.

Postanowieniem, na ktore nie przystuguje za-
zalenie do organu odwotawczego wyzszego stopnia

(Wojewodzki lub Gléwny Inspektor Nadzoru Budow-

lanego), ustalane sa wymagania dot. niezbednych za-

bezpieczen budowy oraz naktada si¢ na inwestora obo-
wiazek przedstawienia w wyznaczonym terminie na-
stepujacych dokumentow:

e zaswiadczenia wojta, burmistrza albo prezydenta mia-
sta o zgodno$ci budowy z ustaleniami obowiazujace-
go planu mpzp, a w przypadku jego braku, ostatecz-
nej w dniu wszczecia postgpowania decyzji o warun-
kach zabudowy i zagospodarowania terenu,

e dokumentéw wymaganych przy sktadaniu wniosku
0 pozwolenie na budowe o ktérych mowa w art. 33
ust. 2 pkt. 1,2 i 4 oraz ust. 3 Pb, a w szczegdlnosci:
- cztery egzemplarze projektu budowlanego wraz

z opiniami, uzgodnieniami, pozwoleniami i innymi
dokumentami wymaganymi przepisami szczeg6lnymi,

- wydane przez wlasciwa izbe samorzadu zawodowe-
go (Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa lub
Okregowa Izba Architektow) aktualnego zas§wiadcze-
nia potwierdzajacego wpis na liste cztonkow tej Izby
projektanta projektu budowlanego,

- o$wiadczenie zlozone przez inwestora, pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej, o posiadanym prawie do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane.

W przypadku niespelienia powyzszych obowiaz-
kéw w wyznaczonym terminie, organ nadzoru budowlane-
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1. Samowola Budowlana

Procedura zwigzana z legalizacja obiektu budowlanego, ktory jest
w budowie bez wymaganego pozwolenia na budowe oraz spelnia wymogi
okreslone w art. 48 ust. 2 znowelizowanej ustawy Prawo budowlane z 1994 r.
(zgodno$¢ z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz brak
naruszenia przepiséw, w tym warunkoéw technicznych w zakresie uniemozliwiajacym
doprowadzenie obiektu do stanu zgodnego z prawem)

_ _| Roboty budowlane sa
nadal wykonywane

Natozonych obowiazkow

nie wykonano w terminie

Wystapity
naruszenia w tym
zakresie (art. 49 ust. 3)

A

Wiasciwy organ nadzoru budowlanego wstrzymuje postanowieniem
prowadzenie robot budowlanych  (art. 48 ust. 2)

o Ustala wymagania dotyczace niezbgdnych zabezpieczen budowy
o Naktada obowiazek przedstawienia, w wyznaczonym terminie:
- za$wiadczenia wojta, burmistrza albo prezydenta miasta
o zgodnos$ci budowy z ustaleniami obowiazujacego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego
braku, ostatecznej w dniu wszczgcia postgpowania, decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.
- dokumentow wymaganych przy sktadaniu wniosku o pozwolenie
na budoweg dotaczonych do wniosku o pozwolenie na budowg,
wymienionych w art. 33 ust. 2 pkt 1, 2, 4 i ust. 3.
(art. 48 ust. 3)

!

Natozone obowiazki wykonano w terminie, co traktowane jest jak
wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego i pozwolenie na
wznowienie robot budowlanych

v

Naktada postanowieniem
obowiazek usunigcia

w okreslonym terminie

wskazanych nieprawidtowosci

(art. 49 ust. 3)

A 4

Wrhasciwy organ nadzoru budowlanego bada:

o Zgodnos¢ projektu zagospodarowania dziatki lub terenu
z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
a w szczegolnoscei z ustaleniami i obowiazujacego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego,

Kompletno$¢ projektu budowlanego i posiadanie wymaganych
opinii, uzgodnien, pozwolen i sprawdzen,

Wykonanie projektu budowlanego przez osobg posiadajaca
wymagane uprawnienia budowlane i zaswiadczenie wlasciwej [zby
samorzadu zawodowego potwierdzajace wpis projektanta na
cztonka tej Izby (OIIB, OIA)

w terminie

v

Wtasciwy organ nadzoru bud. w drodze postanowienia (na ktére
przystuguje zazalenie), ustala wysoko$¢ oplaty legalizacyjnej (OL)

-
Nie usunigto Usunigto
w terminie
J

ol
B

b Ish §p e

[ ¥sn 8y
€ IS0 6

go (NB), wydaje nakaz rozbiorki danego obiektu budowla-
nego lub jego czesci. W przeciwnym przypadku organ kon-
tynuuje postepowanie legalizacyjne, ustalajac w drodze po-
stanowienia wysoko$¢ oplaty legalizacyjnej (OL) stanowia-

OL=50x500z1 (s) x (k) x (W)
(art. 49 ust. 1, 2 i art. 59f ust. 1 dot. kar)

v v

art. 49 ust. 3

:-art. 48 ust. 1

Optaty legalizacyjnej

nie wniesiono w terminie

Optatg legalizacyjna
whniesiono w terminie

v

Wrhasciwy organ nadzoru bud. wydaje decyzje o zatwierdzeniu
projektu budowlanego i pozwoleniu na wznowienie robot budowl.,
zobowiazujac do uzyskania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie
zalegalizowanego obiektu budowlanego). (art. 49 ust. 41 5)

cej iloczyn 50. krotnej stawki oplaty (s) wynoszacej obec-
nie 500 zt oraz wspéiczynnika kategorii obiektu budowla-
nego (k) i wspolczynnika jego wielkosci (w), ktdre zostaty
okreslone w zalaczniku do ustawy Pb zmienionym z dniem
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31.05.2004 r. (art. 49, ust. 2 i art. 59f, ust. 1 Pb). Przykta-
dowo wysoko$¢ oplaty legalizacyjnej (OL) dla budynku
mieszkalnego jednorodzinnego wynosi 50.000 zt, a dla bu-
dynku gospodarczego, domu letniskowego i garazu do dwdch
stanowisk postojowych wiacznie 25.000 zt. Inwestorowi
przystuguje jednak prawo wniesienia zazalenia na powyz-
sze postanowienie do organu odwotawczego i wystapienia
z wnioskiem do wojewody o roztozenie na raty oplaty lega-
lizacyjnej. Dopiero po uiszczeniu przez inwestora pelnej
kwoty ustalonej oplaty, organ NB udziela w postaci decyzji
pozwolenia na wznowienie wstrzymanych poprzednim po-
stanowieniem rob6t budowlanych, z jednoczesnym zatwier-
dzeniem projektu budowlanego, a w przypadku, gdy budo-
wa zostala juz zakonczona, wydaje jedynie decyzje zatwier-
dzajaca projekt budowlany. Powyzsza decyzja organ zobo-
wiazuje inwestora do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie
zalegalizowanego obiektu budowlanego lub jego czesci.
Opisana wyzej procedura, zwiazana z legalizacja obiektu
budowlanego bez wymaganego pozwolenia na budowe, zo-
stala szczegdtowo przedstawiona w postaci graficznej na
zalaczonym schemacie numer 1.

Legalizacja obiektu budowlanego

przy braku skutecznego zgloszenia

Podobna procedure do wyzej opisanej, lecz bar-
dziej uproszczona, stosuje si¢ w stosunku do drugiego
rodzaju samowoli budowlanych, dot. obiektéw budowla-
nych wymagajacych zgloszenia.

Po wszczeciu postepowania legalizacyjnego, wi.
organ NB naklada na inwestora ostatecznym postanowie-
niem obowiazek przedtozenia w terminie 30 dni naste-
pujacych dokumentow:

e dokumenty wymagane przy legalnym zglaszaniu bu-
dowy takiego samego obiektu budowlanego, w szcze-
g6Inosci obejmujace opis rodzaju, zakresu i sposobu
wykonywania rob6t budowlanych, a w zaleznosci od
potrzeb réwniez odpowiednie szkice, rysunki, pozwo-
lenia, uzgodnienia i opinie wymagane odrebnymi prze-
pisami oraz projekt zagospodarowania dzialki lub te-
renu wraz z opisem technicznym (art. 30 ust. 2-4 Pb),

e os$wiadczenie inwestora o posiadanym prawie do dys-
ponowania nieruchomos$cia na cele budowlane,

e za$wiadczenie woéjta, burmistrza albo prezydenta mia-
sta 0 zgodno$ci budowy z ustaleniami obowiazujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
a w przypadku jego braku, ostatecznej w dniu wszcze-
cia postepowania decyzji o warunkach zabudowy i za-
gospodarowania terenu.

Jezeli budowa nie narusza przepiséw, w tym tech-
niczno-budowlanych, a w szczeg6lnosci warunkoéw tech-
nicznych, to wowczas po dostarczeniu przez inwestora
powyzszych dokumentéw, organ NB ustala w drodze
postanowienia wysoko$¢ oplaty legalizacyjnej, ktéra w

zaleznoSci od rodzaju budowy wymagajacej zgloszenia
wynosi 2.500 zt lub 5.000 zt (art. 49b ust. 4 i 5 Pb).
Nieuiszczenie w terminie powyzszej oplaty legalizacyj-
nej, skutkuje wydaniem nakazu rozbiérki danego obiek-
tu budowlanego lub jego czesci. W przypadku uiszcze-
nia tej oplaty, postepowanie legalizacyjne dla legalizowa-
nego obiektu budowlanego, ktérego budowa nie zostata
zakoniczona, koficzy si¢ wydaniem przez organ NB po-
stanowienia zezwalajacego na dokonczenie budowy. Opi-
sana wyzej procedura zwiazana z legalizacja obiektu bu-
dowlanego, ktdry jest w budowie bez wymaganego zglo-
szenia badZ, pomimo wniesienia sprzeciwu przez organ
administracji architektoniczno-budowlanej, zostata szcze-
gbtowo przedstawiona w postaci graficznej na zalaczo-
nym schemacie numer 2.

Legalizacja robot budowlanych

innych niz budowa

Wykonywanie robdt budowlanych innych niz bu-
dowa, bez wymaganego pozwolenia na budowe albo
zgloszenia, mozna zaliczy¢ do trzeciego i ostatniego
rodzaju samowoli budowlanej. W sprawie takiej samo-
woli prowadzi si¢ tzw. postepowanie naprawcze, ktore-
go tryb zostal okres§lony przepisami art. 50, ust. 1,
pkt. 1 i ust. 2-5, art. 51, ust. 1, pkt. 112, ust. 213
Pb. W takich przypadkach organ NB wstrzymuje po-
stanowieniem samowolne prowadzenie robdt budowla-
nych innych niz budowa, ustalajac jednocze$nie wyma-
gania dot. niezbednych zabezpieczen. W tym postano-
wieniu organ NB moze nalozy¢ obowiazek przedsta-
wienia w terminie 30 dni od dnia doreczenia tego po-
stanowienia, inwentaryzacji wykonanych samowolnie
rob6t budowlanych, a w razie potrzeby takze odpowied-
nich ocen technicznych lub ekspertyz. W ciagu dwoch
miesiecy od dnia dorgczenia tego postanowienia, organ
NB wydaje decyzj¢ zobowiazujaca inwestora do wyko-
nania w wyznaczonym terminie okre§lonych czynnosci
lub robdt budowlanych w celu doprowadzenia wykona-
nych rob6t do stanu zgodnego z prawem. W przypadku
wykonania powyzszych obowiazkéw, organ NB wydaje
z urzedu lub na wniosek inwestora decyzje o stwierdze-
niu wykonania tych obowiazkow. Jezeli natomiast nie
mozna doprowadzi¢ wykonanych rob6t budowlanych do
stanu zgodnego z prawem, lub gdy okre§lone obowiaz-
ki nie zostana wykonane, wtasciwy organ NB nakazuje
decyzja zaniechanie dalszych robét, badZz doprowadze-
nie obiektu budowlanego do stanu poprzedniego.

Zakonczenie

Problematyka zwiazana z samowolami budowla-
nymi w zakresie ich zwalczania i zapobiegania ich po-
peianiu, stanowi niezwykle trudna materie do jej ure-
gulowania w przepisach prawnych. W poprzedniej usta-

07/2005 « Biuletyn Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa 29




2. Samowola Budowlana

Procedura zwiazana z legalizacja obiektu budowlanego, ktory jest
w budowie bez wymaganego zgloszenia badz, pomimo wniesienia sprzeciwu
przez wlasciwy organ oraz spelnia wymogi okreslone w art. 49b ust. 2

znowelizowanej ustawy Prawo budowlane z 1994 r.
(zgodnos$¢ z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz brak
naruszenia przepisé6w, w tym warunkow technicznych w zakresie uniemozliwiajacym
doprowadzenie obiektu do stanu zgodnego z prawem)

Roboty budowlane sa

r nadal wykonywane

__‘ }*____

Wiasciwy organ nadzoru budowlanego wstrzymuje postanowieniem
prowadzenie rob6t budowlanych

(art. 49 ust. 2)

Natozonych obowiazkoéw
nie wykonano w terminie

}*____

Oraz naktada obowiazek przedtozenia w terminie 30 dni:

- dokumentow dolaczonych do zgtoszenia robot bud., (o ktérych
mowa w art. 30 ust. 2 albo art. 30 ust. 2 i 3, albo art. 30 ust. 21 4)

- projektu zagospodarowania dziatki lub terenu

- zaswiadczenie wojta, burmistrza albo prezydenta miasta o
zgodnosci budowy z ustaleniami obowiazujacego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, w przypadku jego braku,
ostatecznej w dniu wszczgeia postgpowania, decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu.

Natozone obowiazki wykonano w terminie

Wrtasciwy organ nadzoru bud. w drodze postanowienia (na ktore
przystuguje zazalenie), ustala wysokos$¢ optaty legalizacyjnej (OL)
(w/g art. 49b ust. 4 1 5 pkt 1 - OL=2500zt, pkt2 — OL=5000zt)

1 Pid epg e

A 4

€11 15N q6p 1e

: art. 49b ust. 7

Optaty legalizacyjne nie
whiesiono w terminie

whiesiono w terminie

[ Optatg legalizacyjna

Wiasciwy organ nadzoru budowlanego w drodze postanowienia
zezwala na dokonczenie budowy

(art. 49b ust. 6)

wie Prawo budowlane z 1974 r. ustawodawca wprowa-
dzit bardzo liberalne przepisy, ktére stanowity podstawe
do nieodptatnego legalizowania wigkszosci obiektéw bu-
dowlanych wzniesionych bez wymaganego pozwolenia
na budowe. Takie regulacje skutkowaty wystepowaniem
wowczas duzej iloSci samowoli budowlanych. Dopiero

30

po wejsciu w zycie z dniem 1.01.1995 r. przepiséw no-
wej ustawy Prawo budowlane, problem samowoli zostat
w znaczny sposOb ograniczony. Obecnie najwiekszym
problemem staly si¢ istotne odstepstwa od zatwierdzone-
go projektu budowlanego, ktére nie sa jednak zaliczone
do samowoli budowlanych.
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Aspekty prawne

bezpiecznej eksploatacji instalacji gazowej niskiego
ciSnienia zasilanej gazem ziemnym

Mgr inz. Antoni Bujnowski

Instalacja gazowa musi by¢ tak zbudowana i eksplo-
atowana, zeby uzytkownik miat zapewniona mozliwo$¢ bez-
piecznego korzystania z urzadzen gazowych, zgodnie z wa-
runkami przyjetymi w projekcie tej instalacji [S. § 43].

W celu oméwienia zasad bezpiecznej eksploatacji
instalacji gazowej niezbednym jest jednoznaczne okreSlenie:

a) co to jest - z jakich elementéw sktada si¢ instala-
cja gazowa?
b) jakie sa wlasciwosci stosowanego gazu ziemnego

i jakie niebezpieczenstwo dla uzytkownika i obiek-

tu stanowi gaz palny?

¢) jakie sa dopuszczalne iloéci gazu ziemnego i pro-
duktu zlego spalania - tlenku wegla w przestrzeni
pomieszczenia?

Elementy instalacji gazowej

Definicja, w ktdrej opisane sa elementy instalacji
gazowej zawarta jest w Rozporzadzeniu [3.§ 156.2.]:
Instalacje gazowa zasilana z sieci gazowej stanowi ukfad
przewodow za kurkiem glownym, prowadzonych na ze-
wnatrz lub wewnatrz budynku, wraz z armatura, ksztaft-
kami i innym wyposaZeniem, a takze urzadzeniami do
pomiaru Zuzycia gazu, urzadzeniami gazowymi oraz prze-
wodami spalinowymi lub powietrzno-spalinowymi, jeZe-
1i sa one elementem wyposazenia urzadzen gazowych.

Charakterystyka gazu palnego

Powszechnie stosowany gaz ziemny, ktérego gtow-
nym skladnikiem jest metan, jest gazem bezbarwnym,
sztucznie nawodnionym, 1zejszym od powietrza, nie tru-
jacym, ktéry zmieszany z powietrzem w granicach ste-
zen miedzy 5% a 15% tworzy mieszaning wybuchowa.
Przy stezeniu metanu ok. 28% w powietrzu, stezenie
tlenu spada ponizej 18 %, co moze powodowac duszenie
si¢ cztowieka. Dla wielu czytelnikow stwierdzenie, ze
metan jest gazem nietrujacym jest zaskoczeniem. Otdz
zatru¢ sie mozna produktem zlego spalania gazu, tlen-
kiem wegla - czadem a nie metanem. Przy spalaniu
gazu powstaje para wodna, tlenki azotu, dwutlenek
wegla i niechciany produkt ztego spalania - tlenek wegla
(czad). To wlasnie tlenek wegla jest gazem trujacym lu-
dzi. W spalinach wykraplajaca si¢ para wodna w po-
taczeniu z tlenkami azotu tworzy staby kwas azoto-
wy, a zmieszana z dwutlenkiem wegla tworzy staby kwas
weglowy. Wiasnie te stabe kwasy powoduja, zZe powsta-
jacy w kominie kondensat ma odczyn kwasny.

Dopuszczalne ilosci gazu w pomieszczeniach
Dopuszczalna ilo$¢ gazu, ktéra moze znalez¢ sie
w pomieszczeniu okreslona jest w Rozporzadzeniu [4 §

4.3.] w formule ,, w pomieszczeniu nalezy wyznaczyc
strefe zagroZenia wybuchem, jeZeli moZze w nim wyste-
powac mieszanina wybuchowa o objetosci 0,01 n¥ w
zwartej przestrzeni”. Poniewaz pomieszczenia nas inte-
resujace nie odpowiadaja wymaganiom pomieszczen za-
grozonych wybuchem (nie moga by¢ zagrozone wybu-
chem), mozemy okresli¢ dopuszczalna ilo§¢ gazu w prze-
strzeni pomieszczenia jako mniejsza niz 5% z objetosci
0,01 m?, tj. 5 dem’. Zatem mozemy przyjaé zatozZenie,
ze instalacja musi by¢ szczelna.

Dopuszczalne stezenia tlenku wegla

w pomieszczeniach

W zalaczniku nr 1 do Rozporzadzenia [7] okre-
Slone jest najwyzsze dopuszczalne stezenie tlenku wegla
jako NDS=30 mg/m?, tj. 0,002% i NDSCh=180 mg/
m?, tj. 0,012%. W zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia
[8] okreSlone jest najwyzsze dopuszczalne st¢zenie tlen-
ku wegla dla:

a) pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen przezna-
czonych na staly pobyt dzieci i mlodziezy w budyn-
kach oswiaty oraz przeznaczonych na staly pobyt cho-
rych w budynkach stuzby zdrowia a takze przezna-
czonych do przechowywania produktow Zywnoscio-
wych jako NDS =3 mg/m?3, tj. 0,0002% i NDSCh=10
mg/m3, tj.0,006%.

b) pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi w bu-
dynkach uzytecznosci publicznej nie zaliczonych do
pkt. a) oraz pomieszczen pomocniczych w mieszka-
niach jako NDS=6 mg/m3, tj. 0,0004% i
NDSCh=10 mg/m?, tj. 0,006%.

NDS - jest to Srednie wazone najwyzsze dopusz-
czalne stezenie w czasie 8-godzinnego dobowego i tygo-
dniowego czasu narazenia. NDSCh - jest to §rednie naj-
wyzsze dopuszczalne steZenie, wystepujace w czasie nie
dhuzszym niz 30 minut.

Dopuszczalne stezenie tlenku wegla w spalinach
powstajacych w sprawnych urzadzeniach gazowych (ku-
chenki gazowe, gazowe grzejniki wody przeptywowe;j)
w przeliczeniu na czyste produkty spalania wynosi wg
PN [10] i [11] 0,05%.

Warunki, ktore musza by¢ spelnione

zeby eksploatacja instalacji gazowej

byla bezpieczna

Na podstawie informacji zawartych w rozdziatach
I do IV mozna okresli¢ niezbedne warunki, ktérych spet-
nienie jest niezbedne dla bezpiecznej eksploatacji.
1. Instalacja gazowa musi byC szczelna, bo nieszczelna

instalacja prowadzi do wyptywu gazu, ktéry zmiesza-
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ny z powietrzem tworzy¢ moze mieszaning wybuchowa,
powodowaé pozar lub uduszenie cztowieka.

2. Urzadzenia spalajace gaz musza by¢ sprawne i emitowaé
jak najmniej tlenku wegla, bo tlenek wegla jest trujacy.
3. Pomieszczenia, w ktorych jest instalacja gazowa (a

szczeg6lnie pomieszczenia w ktoérych sa urzadzenia
gazowe) musza mie¢ odpowiednia i sprawna wentyla-
cje, bo niewystarczajaca lub niesprawna wentylacja to
brak odpowiednie;j ilosci tlenu do pelnego spalania gazu
i wydzielanie si¢ w nadmiernych iloSciach CO oraz w
przypadku nieszczelno$ci instalacji to tworzenie si¢ mie-
szanin wybuchowych lub brak tlenu do oddychania.
4. Kominy spalinowe i wentylacyjne musza by¢ odpo-
wiednie i sprawne (odpowiada¢ wymaganiom PN-89/
B-10425), bo nieodpowiednie lub niesprawne kominy
to brak mozliwosci odprowadzenia wszystkich spalin
oraz niewystarczajaca lub brak wentylacji.

Obowiazki wlasciciela lub zarzadcy

obiektu budowlanego

W celu zapewnienia, ze w czasie eksploatacji w/w
warunki beda spelnione, na witasciciela lub zarzadce
obiektu budowlanego nalozony jest obowiazek:

1) utrzymywania i uzytkowania obiektu zgodnie z jego
przeznaczeniem oraz utrzymywanie w nalezytym sta-
nie technicznym, nie dopuszczajac do nadmiernego po-
gorszenia jego wilasciwosci uzytkowych i sprawnosci
technicznej [8. art. 61].

2) poddawania okresowej kontroli instalacji gazowych
(oraz przewodéw kominowych i wentylacji) co najmnie;j
raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu technicz-
nego co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na spraw-
dzeniu stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowa-
nia obiektu budowlanego [8. art. 62].

3) prowadzenia dla kazdego budynku oraz obiektu bu-
dowlanego nie bedacego budynkiem, ktorego projekt
jest objety obowiazkiem sprawdzenia, ksiazki obiektu
budowlanego, stanowiacej dokument przeznaczony do
zapisOw dotyczacych przeprowadzanych badan i kon-
troli stanu technicznego, remontéw i przebudowy, w
okresie uzytkowania obiektu budowlanego. Protokotly
z kontroli obiektu budowlanego, oceny i ekspertyzy
dotyczace jego stanu technicznego oraz dokumenty,
powinny by¢ dotaczone do ksiazki obiektu budowlane-
go [8. art. 64].

Do obowiazkéw wiasciciela budynku w zakresie
utrzymania wlasciwego stanu technicznego instalacji ga-
zowej nalezy wg Rozporzadzenia [5. § 46.]:

1) zapewnienie nadzoru nad wykonywaniem gtéwnej pro-
by szczelnosci,

2) zapewnienie nadzoru nad realizacja robdt konserwa-
cyjnych, napraw i wymian oraz nadzoru nad wyko-
nawstwem ustug zwiazanych z realizacja zalecen wy-

-"_I-
nikajacych z okresowych kontroli w lokalach,

3) w przypadku stwierdzenia w toku kontroli okresowej
wystepowania zagrozenia bezpieczenstwa uzytkownikow
- wylaczenie z uzytkowania instalacji lub jej czesci,

4) wystepowanie do dostawcy gazu w przypadku koniecz-
nosci jej napeklnienia gazem,

5) zapewnienie realizacji zalecenn pokontrolnych wyda-
wanych przez upowaznione organy,

6) w przypadku wystapienia ryzyka zagrozenia bezpie-
czefstwa uzytkownikow lokali - przeprowadzenie kon-
troli stanu technicznego instalacji,

7) zawiadamianie dostawcy gazu w kazdym przypadku
stwierdzenia uszkodzenia szafki, w ktorej umieszczo-
no kurek gléwny gazowy.

Okresowe kontrole

Kontrole okresowe instalacji gazowej, wentylacji
i kominéw powinny by¢ dokonywane przez osoby posia-
dajace odpowiednia wiedze w zakresie projektowania,
budowy 1 eksploatacji instalacji.

Takie osoby powinny posiadac:

- uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci
[1. art. 62.4.],

- kwalifikacje potwierdzone §wiadectwem wydanym przez
komisje kwalifikacyjne (,,uprawnienia energetyczne”)
[2. art. 54].

W przypadku komindéw spalinowych grawitacyj-
nych kontrole moze przeprowadza¢ mistrz w rzemio§le
kominiarskim [1. art. 62.6.]. Kontrole ktérych mowa
wyzej, powinny by¢ przeprowadzane w porze wiosennej
[5. § 4]. W okresie zimowym nastepuje intensywna eks-
ploatacja instalacji, szczegdlnie odbiornikow gazu. Oso-
ba przeprowadzajaca kontrole okresowa instalacji gazo-
wej powinna przed jej rozpoczeciem zapoznaé si¢ z pro-
tokotami z poprzednich kontroli, z protokotami odbioru
robot remontowych wykonanych w budynku w okresie
od poprzedniej kontroli, zgtoszeniami uzytkownikow lo-
kali dotyczacymi usterek, wad, uszkodzen lub zniszczen
elementéw instalacji [5. § 4.3.].

Protokoty sporzadzane w wyniku kontroli okre-
sowych powinny zawiera¢ okreSlenie [5. § 4.4.]:
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1) stanu technicznego elementéw budynku objetych kon-
trola,

2) rozmiar6w zuzycia lub uszkodzenia elementow,

3) zakresu rob6t remontowych i kolejnosci ich wykony-
wania,

4) zakresu nie wykonanych robdt remontowych zaleco-
nych do realizacji w protokotach z poprzednich kon-
troli okresowych.

Do protokoléw, w razie potrzeby nalezy dolaczyc

dokumentacje graficzna wykonana w toku kontroli [5. § 4.5.].

Kontrole powinny obejmowaé rownoczesne, szcze-
gotowe sprawdzenie:

a) stanu sprawnosci technicznej i warto$ci uzytkowej ele-
mentéw instalacji gazowej [5. § 6.],

b) stanu technicznego przej$¢ przylaczy instalacyjnych
przez §ciany budynku [5. § 5.].

¢) stanu technicznego przewod6éw i kanatow wentylacyj-
nych oraz spalinowych [5§ 47.].

Uzytkowanie instalacji gazowej

Sposob uzytkowania instalacji gazowej przez uzyt-
kownika lokalu okre§lony w Rozporzadzeniu [5. § 17.
1.], powinien:

1) by¢ zgodny z zalozeniami projektu tej instalacji,

2) eliminowa¢ mozliwo$¢ wydzielania si¢ tlenku wegla
z urzadzen gazowych,

3) zapewniaC bezpieczenstwo uzytkownikow lokalu,

4) zapewniaC bezpieczefistwo oraz ochrone interesow
uzytkownikéw innych lokali korzystajacych z tej in-
stalacji oraz os6b trzecich.

Uzytkownik instalacji gazowej, ktéremu wymaga-
nia okre§lono w Rozporzadzeniu [5. § 17. 2.] powinien:
1) udostepnia¢ lokal wilascicielowi budynku lub dostaw-

cy gazu dla wykonywania ich obowiazkéw,

2) przestrzegac zasady bezpieczenstwa jej uzytkowania oraz
niezwlocznie informowaé zarzadce budynku w razie
stwierdzenia nieprawidlowosci w jej funkcjonowaniu,

3) zapewnia¢ pelna sprawnos$¢ techniczna i uzytkowa urza-
dzen gazowych stanowiacych wyposazenie lokalu,

4) w przypadku wystapienia objawéw §wiadczacych o za-
grozeniu bezpieczenstwa osob lub mienia - zaprzesta¢
uzytkowania instalacji gazowej, podja¢ wiasciwe dziala-
nia zaradcze i niezwtocznie poinformowac wiasciwe shuz-
by oraz wiasciciela budynku o wystapieniu zagrozenia,

5) zapewnia¢ ochrone instalacji i urzadzen gazowych przed
uszkodzeniem,

6) utrzymywac znajdujace si¢ w lokalu elementy instala-
cji gazowej, urzadzen spalinowych i wentylacyjnych
oraz urzadzenia gazowe w nalezytym stanie technicz-
nym i uzytkowym,

7) zapewni¢ wykonanie niezbednych czynnos$ci konser-
wacyjnych,

8) informowaé wiasciciela budynku o wszelkich uszkodze-

niach instalacji gazowej oraz o niewtasciwym funkcjono-
waniu przewodow i kanatéw wentylacyjnych i spalinowych,

9) udostepnia¢ lokal w celu przeprowadzenia przez od-
powiednie shuzby kontroli instalacji i urzadzen gazo-
wych, przewodéw i kanatéw spalinowych, wentyla-
cyjnych, a takze innych instalacji i urzadzen oraz $ci-
Sle wykonywac zalecenia pokontrolne.

Naprawa i konserwacja urzadzenia gazowego moze
by¢ powierzona wylacznie osobom posiadajacym Swia-
dectwa kwalifikacyjne uprawniajace do zajmowania si¢
eksploatacja urzadzen, instalacji i sieci na stanowisku
eksploatacji. Instalacje i urzadzenia gazowe po ich na-
prawie, przerébce lub wymianie nie moga by¢ uzytkowa-
ne bez poddania ich prébie szczelnosci [5. § 17. 4.].

[1] - Ustawa Prawo Budowlane.

[2] - Ustawa Prawo Energetyczne.

[3] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12.04. 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie.

[4] - Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 3.11.1992 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiek-
tow budowlanych i terendw.

[5] - Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 16 sierpnia 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych uzyt-
kowania budynkéw mieszkalnych.

[6] - Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 3.11.1992 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiek-
tow budowlanych i terendw.

[7] - Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dn.
29.11.2002 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i na-
tezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w Srodowisku pracy.

[8] - Zarzadzenie Ministra Zdrowia i opieki Spotecznej z dn.
12.03.1966 r. w sprawie dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw szko-
dliwych dla zdrowia, wydzielanych przez materialy budowlane, urzadzenia i
elementy wyposazenia w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi.

[9] - PN-89/B-10425 Kominy murowane.

[10] - PN-79/PN-40300 Kuchnie i kuchenki gazowe do uzytku domowego.

[11] - PN-87/M-40301 Gazowe grzejniki wody przeptywowe;.

Aktualizacja listy
I'ZecZ0ZNnawcow
budowlanych

W zwiazku z aktualizacja przez Wielkopolska Okre-
gowa Izbe Inzynierow Budownictwa listy rzeczoznawcow
budowlanych, ktérzy zainteresowani byliby opublikowaniem
swoich danych w Biuletynie i na stronie internetowej naszej
Izby, uprzejmie prosimy o wypelnienie, i dostarczenie do
Izby stosownego o$§wiadczenia, ktdre znajduje si¢ na stro-
nie Buletynu WOIIB (www.biuletyn-woiib.poznan.pl).

Powyzsze dane umozliwia dostep zainteresowanych
inwestoréow lub uzytkownikow obiektow budowlanych do
0s6b uprawnionych do sporzadzania ekspertyz budowlanych.

Opracowalo: Biuro WOIIB

07/2005 « Biuletyn Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa 33




KONKURS

,Budowa Roku”

30 maja br. rozstrzygnieto XV edycje konkursu
»Budowa Roku” i przyznano 9 nagrdd I stopnia, 1 na-
grode specjalna, 13 nagrdd II stopnia, 18 wyrdznien
i 13 dyploméw uznania. Organizatorem konkursu , Bu-
dowa Roku” jest Polski Zwiazek Inzynieréw i Techni-
kéw Budownictwa we wspotpracy z Ministerstwem In-
frastruktury i Gléwnym Urzedem Nadzoru Budowlane-
go. Celem tego przedsiewziecia jest nagrodzenie wy-
rozniajacych sie obiektow budowlanych. Projekty moga
by¢ zglaszane do konkursu przez inwestoréw, dewelo-
peréw i generalnych wykonawcow.
Przy ocenie obiektéw jury bierze pod uwage na-
stepujace kryteria:
® jako$¢ robot,
® organizacje budowy i czas jej realizacji,
® rozwiazania techniczno-technologiczne procesu reali-
zacji budowy,

® bezpieczenstwo pracy i ochrone zdrowia,

e przebieg i forme finansowania inwestycji,

® koszty realizacji obiektu budowlanego,

® rozwiazania formalno-prawne w procesie inwestycyjnym,

e udziat inwestora w realizacji obiektu budowlanego,

e wplyw oddzialywania inwestycji na §rodowisko i go-
spodarke regionu.

Do konkursu mozna zglasza¢ obiekty (nowe lub
odbudowane, rozbudowane, nadbudowane badZ przebu-
dowane), a takze proces inwestycyjny w nastepujacych
rodzajach budownictwa, zwanymi kategoriami:
® obiekty inzynierii,
® budynki mieszkalne,
® budynki kultury, nauki, o§wiaty, sportu i rekreacji,
® obiekty rewaloryzowane,
® budynki biurowe,
® budynki przemystowe i magazynowe,

W kazdej grupie budownictwa sa przyznawane
nagrody I i II stopnia, wyr6znienia i dyplomy uznania,
a czasami - nagrody specjalne. Uroczysto§¢ prowadzit
i ,Oskary budowlane” rozdawal Przewodniczacy Komi-
tetu Organizacyjnego Konkursu, ktory jest rownocze$nie
Przewodniczacym Mazowieckiej Okregowej Izby Inzy-
nierow Budownictwa dr inz. Zygmunt Rawicki.
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W XV edycji nagrodzono réwniez budowy z na-
szego regionu. UzyskaliSmy 2 nagrody I stopnia, 1 wy-
r6znienie i 1 dyplom specjalny. Ponizej przedstawiamy
laureatow z Wielkopolski.

Nagroda I stopnia
w kategorii obiekty inZynierii:

* Budowa autostrady A2 - odcinek Nowy To-
mysS] - Wrzesnia (o ktdrej szeroko pisaliSmy w nr 1 na-
szego Biuletynu i informujemy na biezaco o dalszych
zamierzeniach).

Inwestorem jest Autostrada Wielkopolska SA,
gléwnym wykonawca - Strabag Polska Sp. z 0.0. War-
szawa / NCC Polska Sp. z 0.0. Pozna. Odcinek auto-
strady Nowy Tomysl - Wrzesnia stanowi cze§¢ autostra-
dy A2. Podstawowy zakres robdt obejmowat budowe dwu-
pasmowej autostrady o nawierzchni bitumicznej (87,9
km), 55 nowych obiektéw inzynierskich wraz z dojazda-
mi, okoto 58 km drég zbiorczych, 10 miejsc obshugi
podréznych wraz z wyposazeniem w urzadzenia sani-
tarne i wypoczynku, mata architekture, stacje paliw i
motele, a takze wykonanie obwodéw utrzymania auto-
strady z zapleczem technicznym, dwoch stacji placow
poboru oplat i urzadzen bezpieczenistwa ruchu. Wykona-
no takze ekrany akustyczne, zbiorniki ekologiczne, zieleh
izolacyjna, przejScia dla zwierzat oraz specjalistyczne ogro-
dzenie calej autostrady. Prace trwaty 30 miesiecy.

Nagroda I stopnia w kategorii budynki kultu-
ry, nauki, oSwiaty, sportu i rekreacji:

¢ Centrum Wykladowe Politechniki Poznanskiej
w Poznaniu (o budowie ktorego szerzej pisaliSmy w nr 5
naszego Biuletynu).

Inwestorem jest Politechnika Poznanska, general-
nym wykonawca - Skanska SA Oddzial Budownictwa
Og6lnego w Poznaniu. Centrum jest obiektem dydak-
tyczno-kongresowym. Jest to budynek dwukondygnacyj-
ny, podpiwniczony, o zréznicowanej strukturze funkcjo-
nalno-przestrzennej i konstrukcyjnej. Miesci zespot sal
dydaktycznych, wsrdéd nich: 6 sal audytoryjno-wyktado-
wych (trzy na 200 miejsc i trzy po 150 miejsc), 4 sale
seminaryjne (kazda na 70 miejsc), sal¢ audytoryjna - Aula
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Magna na ponad 700 oséb (z mozliwoscia podziatu na
trzy sale), zaplecze dydaktyczne. W strefie zewnetrznej,
na dwoch kondygnacjach, znajduja si¢ pomieszczenia
Instytutu Informatyki, polaczone z salami wykladowy-
mi. W zewnetrznej czedci obiektu powstal maty amfite-
atr, shuzacy celom rekreacyjnym. Obiekt jest przystoso-
wany dla studentéw niepelnosprawnych i wyposazony we
wszystkie niezbedne instalacje. Calo$¢ prac wykonano
w ciagu 39 miesigcy.

Wyroéznienie w kategorii obiekty inzynierii:

¢ Budowa mostu §w. Rocha w Poznaniu.

Inwestorem jest Zarzad Drog Miejskich w Pozna-
niu, generalnym wykonawca - konsorcjum firm: HY DRO-
BUDOWA 9 Sp. z 0.0. Poznah i MOSTOSTAL WAR-
SZAWA S.A. Warszawa. Zakres prac obejmowat: demon-
taz starego zabytkowego mostu, rozbidrke czesci beto-
nowej i demontaz czesci stalowej oraz budowe nowe-
go mostu. Nowy most to konstrukcja piecioprzestowa,
o rozpietodci przeset 32,3 + 33,75 + 75,00 (przesto
nurtowe) + 33,75 + 32,3 m = 207,10 m. Calkowita
dtugo$¢ mostu wynosi 232,9 m. Szeroko§¢ mostu w
czedci nurtowej wynosi 27,63 m, a w czesci zalewowej
25,02 m. Na moscie znajduja si¢: dwutorowe torowi-
ska tramwajowe, dwa pasy ruchu samochodowego (po
jednym w kazdym kierunku) oraz usytuowane na zewnatrz
Sciezki rowerowe i chodnik dla pieszych. Most charakte-
ryzuje si¢ efektowna architektura. Jest wyposazony w
latarnie oS$wietlajace, balustrady, odwodnienie itd. Ca-
to§¢ prac wykonano w ciagu 20 miesigcy.

Dyplom uznania w kategorii
budynki mieszkalne:

e Zespot budynkow mieszkalnych wielorodzin-
nych w Poznaniu.

Inwestorem jest PSM Poznan, inwestorem zastep-
czym UWI INWESTYCIJE S.A. Poznan, generalnym
wykonawca - Pekabud Morawsko Sp. z 0.0. Poznan.
Zesp6t budynkow jest zlokalizowany w Poznaniu w osie-
dlu Stefana Batorego przy ul. Opiefiskiego. Obejmuje on
3 budynki (1F, 2F i 3F) czterokondygnacyjne, podpiwni-
czone. Budynki wykonano w sposob tradycyjny, wyko-
rzystujac elementy prefabrykowane stropow i klatek scho-
dowych. Budynki zostaly wyposazone w instalacje wo-
dociagowe, kanalizacyjne, c.o., cieplej i zimnej wody,
elektryczna, odgromowa, TV i telefoniczna. Calo$¢ prac
wykonano w ciagu 8 do 10 miesigcy.

20.06.05 r. w siedzibie WOIIB odbylo si¢ uro-
czyste spotkanie z poznanskimi laureatami konkursu
»Budowa Roku”.

Opracowal
Tomasz Blaszczyniski

Szkolenie SEP

Nie tylko dla elektrykow

Stowarzyszenie Elektrykéw Polskich O/Pila
organizuje w dniu 17.10.2005 r. o godz. 15.00 nie-
odptatne szkolenie na temat:

1. Ochrona od porazen do 1 kV w instala-
cjach i urzadzeniach elektrycznych budownictwa i
placu budéw wedlug starych i nowych przepisow.
Wyktadowca mgr inz. Marian Perczak.

2. Ochrona odgromowa budynkéw i budowli
wedlug aktualnych przepiséw oraz nowe tendencje.
Wyktadowca mgr inz. Mirostaw Lisowski.

Szkolenie odbedzie sie w Pile, ul. Browar-
na 19 (budynek NOT) sala 04A. Prosimy o uprzed-
nie zgloszenie checi udzialu w szkoleniu pod nr
tel. 2131553.

Opracowalo
Biure WOIIB

07/2005 « Biuletyn Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa 35







